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1. ПРЕДИСЛОВИЕ

Каталог по истории железнодорожного транспорта России подготовлен на основе документов, выявленных при подготовке межархивной выставки по истории Российских железных дорог под названием «Дорога – это жизнь!». Выставка проводилась в декабре 2005 г. на базе Самарского историко-краеведческого музея имени П.В.Алабина с участием федеральных архивов РГИА, РГВИА, РГАЭ, РГАНТД, филиала РГАНТД и самарских архивов ГАСО и СОГАСПИ.

Каталог состоит из предисловия, справки по истории развития железнодорожного транспорта России, каталога документов по истории российского железнодорожного транспорта из фондов федеральных архивов РГИА, РГВИА, РГАЭ, РГАНТД, филиала РГАНТД, информации о федеральных архивах и аннотированных перечней фондов федеральных архивов, содержащих документы по истории железнодорожного транспорта как вошедших в каталог, так и не вошедших в него.

Каталог документов по истории железнодорожного транспорта России из фондов федеральных архивов РГИА, РГВИА, РГАЭ, РГАНТД, филиала РГАНТД построен по хронологическому принципу и состоит из 5 основных разделов и 8 подразделов, отражающих вопросы строительства и эксплуатации Царскосельской, Николаевской, Самаро-Златоустовской, Куйбышевской, Сибирской железных дорог, Байкало-Амурской магистрали, формирования сети железных дорог и их обустройства, планы развития железнодорожного транспорта, строительства и эксплуатации Александровского моста через Волгу, развития подвижного состава и создания  форменной одежды.

Документы внутри каждого раздела расположены в хронологическом порядке по начальной дате выявленных документов. Исключение составляет 1 раздел, в котором подразделы о подвижном составе и форменной одежде вынесены в конец раздела.

Каталог документов дополнен иллюстрациями – это копии документов, фотографии, рисунки, чертежи из фондов федеральных архивов.  

В конце каталога помещены краткие исторические справки о федеральных архивах, в фондах которых выявлялись документы по истории железнодорожного транспорта.

По 3 федеральным архивам – РГВИА, РГАНТД и филиалу РГАНТД даны перечни фондов, содержащих документы по истории железнодорожного транспорта.

Заголовки документов, названия железных дорог переданы в соответствии с современными правилами орфографии с сохранением отдельных стилистических особенностей, отмеченных кавычками. Авторские резолюции и пометы выделены жирным шрифтом. Ссылочные данные на архив, фонд, опись, дело и листы, а также комментарий составителей к некоторым заголовкам выделены курсивом.

В каталоге представлены уникальные документы из фондов федеральных архивов Москвы, Санкт-Петербурга, Самары. Состав документов разнообразен – это монаршие и правительственные указы о строительстве и открытии железных дорог в России; карты, планы, проекты, чертежи строительства магистралей, различного железнодорожного транспорта, мостов, тоннелей, станционных зданий и сооружений, учебных заведений; экономические и объяснительные записки к проектам; документы, отражающие изыскательские и строительные работы; рапорты, доклады, журналы, письма по обследованию состояния железных дорог, мостов и других сооружений железнодорожного транспорта; переписка об организации работ на транспорте, о разработке правил движения, сигнализации; фотографии, рисунки с видами железнодорожных магистралей, подвижного состава, формы железнодорожников; документы о представлениях к награждению и др. 

По мере выявления документов и накопления материала возможно внесение изменений во все разделы каталога.

2. КРАТКАЯ СПРАВКА

ИЗ ИСТОРИИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА РОССИИ

Первая в России рельсовая дорога и паровоз были построены в 1834 г. на Нижнетагильском металлургическом заводе Демидовых крепостными умельцами – Ефимом Алексеевичем и Мироном Ефимовичем Черепановыми. Паровоз водил состав весом до 3,3 т со скоростью от 13 до 16 км/час. В том же году в Россию приехал чешский профессор Ф.А.Герстнер. Он добился привилегии на строительство железной дороги протяженностью 27 км между Петербургом и Царским Селом. 15 апреля 1836 г. был обнародован Указ Николая 1 о строительстве этой дороги, а 30 октября 1837 г. состоялось её официальное открытие.

Первую крупную железную дорогу из Петербурга в Москву начали строить в 1843 г. под руководством П.П.Мельникова и Н.О.Крафта. 1 ноября 1851 г. движение по ней было открыто. Первый поезд проделал все расстояние за 19 часов. По тем временам это была самая протяженная в мире двухпутная железная дорога. На Петербургско-Московской дороге были построены 34 станции, 2 крупных вокзала, 278 искусственных сооружений.

26 января 1857 г. был издан Высочайший указ о создании первой сети железных дорог. Для этих целей создается Главное общество Российских железных дорог, на долгие годы ставшее монополистом в железнодорожном строительстве. С 1862 г. Главным Управляющим путями сообщения и публичными зданиями был профессор Петербургского института путей сообщения П.П.Мельников. Ему принадлежит разработка первого перспективного плана сети путей сообщения.

Рост промышленности и сельскохозяйственного производства после реформы 1861 г. вызвал необходимость строительства новых железных дорог. За 10 лет с 1855 г. по 1864 г. в России построили около 2750 км рельсовых путей. С 1865 г. по 1875 г. средний годовой прирост железных дорог в России составил 1,5 тыс.км. В это время построены линии Москва-Курск, Москва-Брест, и др. В 1876-1982 гг. началось строительство новых железных дорог с целью освоения Донецкого, Криворожского угольных бассейнов и развитие направлений на Урал, в Сибирь и Среднюю Азию. На западе страны были построены Полесские железные дороги, обеспечивающие связь Белоруссии и Литвы с центром и юго-западом России и выход к портам Балтийского моря.

Первые предложения о строительстве железных дорог в Сибирском направлении появились в конце 50-60 гг. ХIХ в. Проекты горного инженера В.К.Рашета, полковника Е.В.Богдановича, купца И.И.Любимова легли в основу записки генерал-губернатора Западной Сибири А.П.Хрущева правительству (1869г.).

В результате в 1877 г. вступила в строй дорога Сызрань-Батраки-Оренбург.

В 1880 г. через песчаную пустыню началось строительство Закаспийской железной дороги. Отдельные железные дороги за Уралом стали соединяться в единую магистраль, объединившую системы рек Оби и Волги. В результате возник железнодорожно-водный путь между Москвой и Петербургом и Уралом и Западной Сибирью.

В 1885 г. начато строительство дороги Самара – Уфа – Златоуст – Челябинск, протяженностью 1140 км, ставшей первым участком Великой Сибирской магистрали. Строительство дороги велось за казенный счёт. В феврале 1891 г. вышел Указ о строительстве «сплошной через всю Сибирь железной дороги» от Челябинска до Владивостока. Изыскательскими и строительными  работами руководили К.Я.Михайловский, О.П.Вяземский, Н.Г.Гарин-Михайловский, Н.П.Меженинов, Г.В.Адрианов, А.Н.Пушечников, И.В.Мушкетов Е.Ю.Подруцкий и др. За 11 лет было уложено  7717 км главного пути и ветвей. Стоимость строительства железных дорог Транссиба составила около 1 млрд. руб. В 1915 г. строители завершили прокладку восточной части Амурской дороги, что позволило открыть сквозное движение от Петербурга до Владивостока.

Потребность в специалистах-мостостроителях привела к образованию в 1862 г. в Институте Корпуса инженеров путей сообщения самостоятельной кафедры мостов. Большой вклад в развитие научной школы мостостроения внесли Л.Э.Николаи, Э.М.Зубов, Ф.И.Эрнольд. Россия по праву гордится учеными и инженерами мостостроителями П.П.Мельниковым, А.Е.Струве, С.В.Кербедзом, Д.И.Журавским, Н.О. Крафтом, П.И.Собко, Ф.И.Цвирко, Г.Г.Кривошеиным и др. В 1900 г. проект моста через Енисей профессора Л.Д.Проскурякова получил высшие награды на Всемирной выставке в Париже. Более полувека отечественное мостостроение возглавлял выдающийся ученый инженер Н.А.Белелюбский. Самый протяженный железнодорожный мостовой переход через Волгу у Сызрани, построенный в 1876-1880 гг., имел 13 пролетов по 109,2 м. Работами по строительству моста руководили военный инженер В.И.Березин и инженер путей сообщения К.Я.Михайловский. С 1883 г. по инициативе Н.А.Белелюбского мосты в России строили только из литого железа.

Важнейшими звеньями дорог являлись станции, имевшие устройства для приема и отправления поездов, вокзалы и платформы для пассажиров, склады, площадки для погрузки и выгрузки, взвешивания грузов и багажа, устройства для содержания и ремонта подвижного состава. В 1868 г. И.Ф.Рерберг разработал Правила расположения путей, зданий и прочих устройств станций. В 1898 г. съезд инженеров службы пути установил основные принципы проектирования станций. К проектированию и строительству привлекались лучшие архитекторы – К.А.Тон, А.П.Брюллов и Р.А.Железяевич (Московский вокзал в Петербурге, вокзалы по линии Петербург-Москва, Петербургский вокзал в Москве), С.А.Брожостовский, С.И.Минаш (Царскосельский вокзал). К видным зодчим, внесшим значительный вклад в создание железнодорожной архитектоники в начале ХХ века относятся Ф.О.Шехтель, С.Я.Хмелевский, А.В.Клевщинский, Ю.П.Дитрих, А.В.Щусев, И.И.Рерберг и др.

Появление паровозов в России для дорог общего пользования было связано со строительством и эксплуатацией Царскосельской железной дороги. Шесть паровозов для неё строились на заводах Англии и Бельгии. Но уже в 1845 г. на Александровском заводе в Петербурге был построен первый отечественный паровоз. В конце 60-х гг. ХIХ века появились новые паровозостроительные заводы: Коломенский, Воткинский, Невский, Мальцевский. С 1869 по 1900 гг. в России было построено 7619 паровозов, а к 1917 г. их было -  21101. В 1875 г. началась постройка пассажирских вагонов на Русско-Балтийском заводе, затем на Брянском  и Путиловском предприятиях. В 1899г. заводы выпустили 25,9 тысяч товарных и 934 пассажирских вагонов, что полностью обеспечивало потребности железнодорожного транспорта. Конструкция паровоза в основном сформировалась к 1900 г. и сохранилась до последних лет его постройки. До начала ХХ века господствующим типом грузовых паровозов в России были трехосные машины с осевой формулой 0-3-0.На железных дорогах СССР до создания и выпуска в 1931г. на Луганском паровозостроительном заводе мощного паровоза серии ФД типа 1-5-1 парк грузовых паровозов состоял в основном из паровозов 0-5-0 серии Э и паровозов 1-5-0 серии Е. Это был самый мощный в Европе паровоз массового выпуска. На луганских паровозах были впервые установлены стокеры - механические углеподатчики в топку. В 1934 г. начат массовый выпуск паровоза 1-6-0 серии СО, созданного на базе паровоза Эм. Первые сочлененные грузовые паровозы были построены на Брянском и Путиловском заводах еще в 1898-1899 гг. для Московско-Казанской железной дороги. Паровозы типа 0-3+3-0 получили серию 0. В 1903 г. такие паровозы были заказаны и для Сибирской железной дороги. В 1949 г. Коломенским паровозостроительным заводом имени В.В.Куйбышева был построен опытный образец сочлененного грузового паровоза П-34 типа 1-3+3-1, а в 1954 г.  здесь же построены два опытных сочлененных паровоза П-38 типа «Маллет» 1-4+4-2. Это был самый мощный советский паровоз. В мировой практике паровозостроения до 1927 г. рабочее давление пара, как правило, не превышало  1,7-1,8 МПа. Паровозы с высоким давлением оказались сложны , дорогостоящи, не надежны в эксплуатации. К началу 40-х гг. ХХ в. сложилась тенденция не превышать котловое давление пара 2,8-3,2 МПа при преимущественном давлении до 2,6 МПа.

Переход на прогрессивные виды тяги – тепловую и электрическую происшедший в конце 50-х – начале 60-х годов ХХ в; был продиктован значительным преимуществом новых видов тяги перед паровой по энергетической экономичности, среднесуточной производительностью, сокращением численности работающих в локомотивном хозяйстве, улучшением условий труда.

Разработчиками первых проектов тепловозов в России были Н.Г.Кузнецов, А.И.Одинцов, В.А.Штукенберг, Ю.В.Ломоносов, А.И.Липец, Ф.Х.Мейнеке, В.И.Гриневецкий, Б.М.Ошурков, А.И.Шелест, Н.А.Добровольский и др.

Первые проекты электрических железных дорог появились в конце ХIХ в. Одним из первых вопросами электрификации стал заниматься П.С.Янов, на возможность применения электрической тяги указывал ещё в 1874 г. в заявке на привилегию русский специалист Ф.А.Пироцкий. Он проводил опыты на Сестрорецкой железной дороге. В 1903 г. изыскания электрической железной дороги в Крыму провел Н.Г.Гарин-Михайловский. Паралелльно шло развитие тормозных систем локомотивов. Известны тормозные системы русского  инженера Мартина (1859), инженеров Путиловского завода Матвеева и Сазонова (1872). Тормоз конструкции инженера О.О.Липковского считался лучше, чем известный тормоз Д.Вестингауза.

В 1915 г. Ф.П.Гаранкин запатентовал автоматическую сцепку вагонов. Делались попытки разработки и применения на железнодорожном транспорте реактивных двигателей.

В 1905 г. инженер Н.Г.Кузнецов и полковник А.И.Одинцов разработали проект локомотива, который стал прообразом современных тепловозов с электрической тягой. Начало развитию в России тепловозостроения с электрической передачей положено работами Я.М.Гаккеля, разработавшего проект локомобиля в 1920-1921гг. Совет Труда и Обороны 4 января 1922 г. принял постановление о постройке тепловозов. В 1924 г. тепловоз по проекту Я.М.Гаккеля был построен. Это был один из первых в мире крупных работоспособных тепловозов мощностью 735 кВт (примерно 1 тыс.л.с.) с электрической передачей между двигателем и движущимися колесами. 16 января 1925 г. тепловоз привел грузовой состав в Москву из Ленинграда. Постройка тепловоза, финансировавшаяся ВСНХ, велась на 4-х  Петроградских заводах: Балтийском судостроительном, «Электросиле», «Красном путиловце», «Электрике». Одновременно в Москве появился тепловоз с электрической передачей Ээл2 мощностью 880 кВт, построенный в Германии по проекту русских инженеров, так же как и тепловоз с механической передачей Эмх3, поступивший в эксплуатацию в 1927г.

До 2-ой Мировой войны на заводах СССР, кроме тепловоза Щэл1, были построены единичные экземпляры тепловозов 0эл6, Оэл7, Оэл10, ВМ, Ээл9 и несколько десятков тепловозов серии Ээл. Тепловозная тяга впервые была введена на бывшей Ашхабадской железной дороге на протяжении 700 км. После войны в СССР появляются тепловозы ТЭ1, двухсекционный тепловоз ТЭ2 (мощностью 2 тыс. л.с.). В 1953 г. построен первый тепловоз ТЭ3 мощностью в двух секциях 2940 кВт (4 тыс. л.с.), а с 1956 г. начато его серийное производство.

Первый отечественный электровоз серии Сс построен в 1932 г. К 1935г. в СССР было электрифицировано 1907 км путей и эксплуатировалось 84 электровоза.

По мере роста промышленности и сети железных дорог росла численность железнодорожных рабочих и служащих на казенных и частных дорогах. В 1890 г. их насчитывалось 248,3 тыс. человек,  в 1900 г.- 554,4 тыс.,  в1913 – 815 тыс., в 1917г. – 1001,5 тыс. человек. Штатные железнодорожники пользовались рядом льгот: служебными квартирами, медицинским и пенсионным обслуживанием, бесплатным проездом, Они могли повышать свое образование и обучать детей в учебных заведениях МПС. Продолжительность труда железнодорожников в среднем составляла 10-11 часов в день, а летом – до 12-14 часов. Труд был тяжелым, травматизм на транспорте был в несколько раз больше, чем в промышленности. Первые стихийные выступления  железнодорожников произошли в феврале 1874 г. в мастерских Николаевской дороги. Особо массовый характер приняли выступления железнодорожников в 1905г.

1-я Мировая и гражданская войны, последующая иностранная интервенция, привели страну к полной разрухе. В тяжелом состоянии находился железнодорожный транспорт. Было выведено из строя около 80% железнодорожной сети, разрушено свыше 400 паровозных депо и мастерских, около 3000 стрелочных переводов, более 5000 гражданских сооружений. В исключительно плохом состоянии находился подвижной состав: на 1 октября 1923 г. количество неисправных паровозов достигло 56,3%, грузовых вагонов -30%, пассажирских – 61,2%. Наряду с восстановлением разрушенного хозяйства, в середине 30-х годов были начаты работы по реконструкции Мурманской железной дороги, изысканию и проектированию Туркестано-Сибирской магистрали и других железнодорожных линий.

Трагической страницей в истории железнодорожного транспорта, как и всей страны, стали 30-е годы ХХ века. По стране прокатилась волна репрессий. Только в 1936-1938 гг. арестовали 12 заместителей наркома путей сообщения и 11 начальников железных дорог. В результате массовых арестов и расстрелов были ликвидированы лучшие инженерно-технические кадры, руководители многих станций, депо и других предприятий транспорта.

В начале 1930-х годов в правительство поступили предложения о создании второго железнодорожного выхода к Тихоокеанскому побережью. В апреле 1932 г. СНК СССР принял постановление о строительстве Байкало-Амурской железной дороги. Особенностью сооружения БАМ было одновременное проведение изысканий и подготовительных строительных работ. В 1933г. для строительства БАМ была образована система БАМЛАГа, состоящая из пяти исправительно-трудовых лагерей, находившихся в ведении Управления железнодорожного строительства ГУЛАГа НКВД на Дальнем Востоке. Строительство продвигалось медленно и к 1941г было построено только три участка: Бам-Тында, Волочаевка-Комсомольск-на-Амуре и Ургал-Известковая.

В 1943г. началось изыскание, а вскоре и строительство пути от Пивани к Советской Гавани. Вскоре после окончания войны приступили к сооружению начального участка большого  БАМа – от Тайшета к Братску и Лене, протяженностью 720 км.  Сложные природно-климатические условия и трудности послевоенного времени отодвинули строительство магистрали на более поздний срок. К проектированию БАМа вернулись в 60-е годы. К нему были привлечены многие научно-исследовательские и проектные организации, ряд видных ученых и специалистов. 6 октября 1974 г. издан Указ Президиума ВС СССР об учреждении медали «За строительство Байкало-Амурской магистрали». 17 апреля 1984 г.открылось сквозное движение поездов на участке Тында - Комсомольск-на-Амуре БАМа длиной 1449 км.

Железнодорожный транспорт страны как основной вид путей сообщения имеет богатую историю и замечательные патриотические,  трудовые, и научно-технические традиции.
3.1. ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ РОССИИ (1836-1913)

3.1.1. ЦАРСКОСЕЛЬСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА

(1836-1890)

1. Письмо генерал-фельдцейхмейстера великого князя Михаила Павловича Военному министру генерал-адьютанту А.И.Чернышеву о необходимости переноса строений, принадлежащих Артиллерийскому ведомству, с Волкова поля, в связи с представлением Компании по строительству Царскосельской железной дороги. 22 сентября 1836 г.

РГВИА. Ф.1, Оп.1. Д.10554, Л.1, 1об.

Компания настаивала на переносе строений в связи с тем, что в них проводились испытания ракет, представляющие опасность для перевозки пассажиров.

2. Устав Общества Царскосельской железной дороги. 1836 г.

РГИА. Ф.377. Оп.1. Д.23. Л.1.

3. Положение об учреждении Общества акционеров для строительства железной дороги от Санкт-Петербурга до Царского Села с продолжением до Павловска. 1836 г.

РГВИА. Ф.1. Оп.1. Д.11046. Л.316-319.

4. План прилегающего к Лиговскому каналу Волкова поля, с указанием направления железнодорожного пути и располагающихся там же строений, принадлежащих Артиллерийскому ведомству. 1836 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.8. Д.136. Л.94.

5. Обязательства учредителей «высочайше» утвержденной компании железной дороги от Петербурга до Царского Села о предупреждении публики сигналами вблизи железных дорог. 1836 г.

РГИА. Ф.377. Оп.1.  Д.23.  Л.4.

6. Устав Общества Царскосельской железной дороги. 1837 г.

РГВИА. Ф.1. Оп.1. Д.11589. Л.208-211.

7. План вокзала в Павловском парке на Царскосельской железной дороге. 1860 г.

РГИА. Ф.350. Оп.26. Д.50. Л.2.

8. Объявление Общества Царскосельской железной дороги об аренде Павловского театра. 1885 г.

РГИА. Ф.377. Оп.1. Д.170. Л.199.

3.1.2. ЖЕЛЕЗНАЯ  ДОРОГА САНКТ-ПЕТЕРБУРГ-МОСКВА 

(НИКОЛАЕВСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА)

(1838-1890)

1. «Всеподданнейшая» докладная записка» Московского военного губернатора с представлением проекта статского советника Абазы об устройстве железной дороги от Санкт-Петербурга до Москвы. 21 марта 1838 г.

РГИА Ф.1409. Оп.2. Д.6241. Л.347, 347об.

2. «Всеподданнейший» доклад главноуправляющего путями сообщений и публичных зданий графа Толя Николаю I по предложению тайного советника Муравьева об устройстве железных дорог в России. 25 декабря 1838 г.

РГИА. Ф.1409. Оп.2. Д.6241. Л.389.

3. Именной указ Правительствующему Сенату об учреждении Комитета и Строительной комиссии для устройства Санкт-Петербургско-Московской железной дороги. 1 февраля 1842 г.

РГВИА. Ф.1. Д.13999. Л.3-4.

4. Указ Николая I об учреждении Комитета для сооружения железной дороги от Петербурга до Москвы. 2 февраля 1842 г.

РГИА. Ф.1329. Оп.1. Д.578. Л.47-51об.

5. Указ Николая I об учреждении строительного училища Главного управления путей сообщения и публичных зданий и назначении на должность директора училища Притвица. 17 декабря 1842 г.

РГИА. Ф.446. Оп.2. Д.1. Л.12.

6. Записка П.А.Мельникова «Сведения о русских железных дорогах». 1843 г.

РГИА. Ф.446. Оп.12. Д.4. Л.1-3.

7. Карта Петербургcко-Московской железной дороги. 1850 г.

РГИА. 

Ф.207. Оп.4. Д.359. Л.86, 86/1, 86/2.

8. Рапорт начальника Южной дирекции Петербургско-Московской железной дороги Крафта о мерах безопасности для проезда императора по Петербургско-Московской железной дороге. 31 июля 1851 г.

РГИА. Ф.219. Оп.1. Д.148. Л.3, 3об.

9. «Всеподданнейший» доклад главноуправляющего путями сообщений Клейнмихеля Николаю I о благополучном прибытии четырех поездов с обозом императорского двора и гвардейского отряда в Вышний Волочок. 14 августа 1851 г.

РГИА. Ф.446. Оп.20. Д.3. Л.225.

10. «Всеподданнейший» доклад главноуправляющего путями сообщений Клейнмихеля Николаю I с описанием предполагаемого торжества по случаю открытия Петербургско-Московской железной дороги. 15 августа 1851 г.

РГИА. Ф.446. Оп.20. Д.3. Л.221-224.

11. Отпуск письма начальнику Северной дирекции Петербургско-Московской железной дороги П.П.Мельникову от 27 августа 1851 г. о предстоящем открытии дороги 1 ноября 1851 г.

РГИА. Ф.219. Оп.1. Д.148. Л.8.

12. Карта Петербургско-Московской железной дороги. РГИА. 1851 г.

РГИА. Ф.350. Оп.31. Д.4. Л.1, 2, 5, 5а.

13. Рапорт генерал-адьютанта Огарева Николаю I об осмотре им Николаевской железной дороги. 16 марта 1852 г. 

РГИА. Ф.207. Оп.4. Д.397. Л.1, 1об. 2-3об., 4 об., 12об, 14, 14об.

14. Положение о вагонах и платформах Петербургско-Московской железной дороги. Брошюра. 1856 г.

РГИА. Ф.219. Оп.3. Д.5350. Л.48-75 об.

15. Станция в Санкт-Петербурге. 1859 г.

РГИА. Ф.350. Оп.35. Л.70.

16. Устройство телеграфных постов.

РГИА. Ф.350. Оп.65. Д.23. Л.9а

17. Мост через реку Волхов. Рисунок. 1859 г.

РГИА. Ф.350. Оп.65. Д.23. Л.55.

18. Альбом подвижного состава Николаевской железной дороги. 1878 г.

РГИА. Ф.350. Оп.91. Д.129. Л.2,3об., 4, 7, 14, 59, 109.

19. Проект паровозного здания (депо) на 18 стойл в Москве. Фасад. 1890 г.

РГИА. Ф.350. Оп.31. Д.335. Л.1.

3.1.3. ФОРМИРОВАНИЕ СЕТИ  ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ

И ИХ ОБУСТРОЙСТВО

(1866-1917)
1. Указ Александра II об отчуждении земли под устройство Орловско-Курской железной дороги. 1 февраля 1866 г.

РГИА. Ф.446. Оп.2. Д.2. Л.1.

2. Контракт, заключенный 19 марта 1887 г. дворянином Д.Ф.Бердом с Департаментом железных дорог на поставку 1.800.000 пудов стальных рельсов. Брошюра. 1887 г.

РГИА. Ф.219. Оп.1. Д.1736. 

3. Доклад военного министра генерал-адъютанта П.С.Ванновского на имя императора Николая II о неудовлетворительном развитии сети железных дорог в западных областях Российской империи. 1 ноября 1897 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.2654. Л.203-220.

В докладе обосновывается не только стратегическое значение железных дорог для обороноспособности страны, но и благотворное их влияние на экономическое развитие регионов. На докладе синим карандашом пометки императора: «Прочел с горечью» (л.203) и «Очевидно» (л.206об.).
4. Карта Европейской России с обозначением железных дорог, проектированных Военным министерством. 21 июня 1898 г.

РГВИА. Ф.372. Оп.4. Д.42, Л.37.

5. Список заводов в Российской империи, изготавливавших переносные железные дороги. 1900 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.878. Л.3, 4.

6. План станции Московско-Ярославской железной дороги. Начало XX в.

РГВИА. Ф.802. Оп.6. Д.1318. Л.41.

7. Положение о специальном образовании железнодорожных войск. Начало XX в.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.296. Л.1-9.

8. Положение о сигналах на полевой железной дороге паровой тяги. Начало XX в. 

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.299. Л.3-14.

9. Приказы по Квантунскому укрепленному району о награждении нижних чинов 4-го Заамурского железнодорожного батальона, отличившихся при обороне крепости Порт-Артур. 1904 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.775. Л.225, 226.

10. Журнал заседаний комиссии по вопросу строительства Туркестано-Сибирской железной дороги. 1905 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.3. Д.1466. Л.17-52.

11. Постройка Ковель-Владимир-Волынской военной железной дороги. Альбом исполнительных чертежей. 1905-1908 гг.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.2493.

- Чертеж пассажирского здания на станции Владимир-Волынский.

Там же. Л.15.

- Чертеж типов деревянных мостов и труб оцинкованного железа.

Там же. Л.16.

- Чертеж пассажирской, товарной и воинской платформы.

Там же. Л.17.

- Фотография поворотного круга системы Селлерса на станции Владимир-Волынский.

Там же. Л.47.

- Фотография часовни на станции Владимир-Волынский. Октябрь 1908 г.

Там же. Л.35.

12. Представление Генерального штаба на Высочайшее имя о награждении орденами офицеров железнодорожных войск за заслуги, проявленные во время русско-японской войны 1904-1905 гг. 5 мая 1906 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.444. Л.170.

На документе резолюция императора Николая II «Согласен» (синим карадашом).

13. Докладная записка начальника Генерального штаба генерал-лейтенанта Ф.Ф.Палицина на Высочайшее имя о представлении к награждению орденами офицеров 1-го железнодорожного батальона, обслуживающего железнодорожные пути, ведущие к императорским резиденциям. 25 ноября 1906 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.460. Л.112.

На документе резолюция императора Николая II: «Согласен» (синим карандашом).

Батальон находился в подчинении дворцового коменданта и обслуживал поезда императорской фамилии. В 1917 г. уже будучи полком, был переименован в гвардейский.

14. Чертеж моста через Вислу у Варшавы на Привислинской железной дороге. 1906 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.2423. Л.81.

15. Атлас мостового имущества. 1907 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.309. Л.1-42.

16. Диаграмма скоростей движения воинских поездов в составе 35, 45 и 50 вагонов. 1907 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.2481. Л.5.

17. Список нижних чинов Заамурской железнодорожной бригады, получивших знаки отличия Военного ордена и медали с надписью «За храбрость» во время войны с Японией. 1907-1908 гг.

РГВИА.  Ф.2000. Оп.4. Д.775. Л.208-211.

Знак отличия Военного ордена (ордена Св.Георгия) – солдатский Георгиевский крест.

18. Список офицеров Заамурской железнодорожной бригады, получивших боевые награды во время русско-японской войны 1904-1905 гг. 1907-1908 гг.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.775. Л. 212-216.

19. Описание части пути Московско-Ярославской железной дороги, сделанное чинами Гренадерского саперного Его Императорского Высочества великого князя Петра Николаевича батальона. 12 сентября 1909 г.

РГВИА. Ф.802. Оп.6. Д.1318. Л.25.

20. Фотография чинов Кушкинской полевой железнодорожной роты и железнодорожного состава полевой железной дороги при испытании моста. 1910 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.829. Л.224-228.

21. Устав крепостной железной дороги в крепости Кронштадт. 1911 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.868. Л.1-16.

22. Фотография испытаний временного железнодорожного моста, построенного чинами 4-го железнодорожного батальона. 29 сентября 1912 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.835. Л.130.

Испытания проводились в присутствии инспектора железнодорожных войск генерал-лейтенанта Ф.Н.Добрышина и состояли в прогоне по мосту 4х-осного паровоза в разных скоростных режимах. Фотография интересна тем, что иллюстрирует существовавшую в то время традицию, когда строители, ручаясь за надежность своего детища, во время испытаний находились под мостом.

23. Карта железных дорог России. Зимнее движение 1912-1913 гг.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-787. Оп.1-4. Д.1. Л.1.

24. Чертеж моста через р. Полоту на железнодорожной линии Дретунь-Стеклянный завод. 1912-1917 гг.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.2295. Л.1.

25. Изыскания железнодорожной линии Троицк-Бузулук с ветвью на Абдулино (Общество Троицкой железной дороги). 1915 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-787. Оп.2-4. Д.1212. Л.1, 1об.,  6, 7, 9, 14.

26. Докладная записка, составленная начальником Главного управления Генерального штаба генералом от инфантерии М.А.Беляевым и помощником начальника отдела военных сообщений генерал-майором С.С.Всеволожским на имя Военного министра генерала от инфантерии А.А.Поливанова о необходимости постройки железнодорожного моста через Волгу в районе Саратова. 30 января 1916 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.174. Л.4-7 об.

27. Докладная записка Центрального комитета военно-технической помощи Министру путей сообщения с предложениями по организации сети мастерских по ремонту паровозов и вагонов. 28 августа 1917 г.

РГВИА. Ф.13251. Оп.11. Д.78. Л.1.

28. Карта железных дорог (казенных и частных) и водных путей сообщений Европейской России. 1917 г.

РГИА. Ф.350. Оп.64. Д.21, Л.3.

3.1.4. АЛЕКСАНДРОВСКИЙ МОСТ ЧЕРЕЗ  ВОЛГУ

(1875-1913)

1. Проект железнодорожного моста через Волгу у города Сызрани инженера Н.А.Белелюбского. Поперечные разрезы. 1875 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-66. Оп.1-4. Д.3. Л.2.

2. Фотографии Александровского моста через Волгу. 1875-1880 гг. 

РГИА. Ф.350. Оп.92. Д.55. Л.1, 11, 18, 19.

3. Проект медали в честь строительства моста через Волгу на Оренбургской железной дороге. 1880 г.

РГИА. Ф.229. Оп.3. Д.33. Л.3.

4. Порядок торжественного открытия моста через Волгу на Оренбургской железной дороге. 1880 г.

РГИА. Ф.229. Оп.3. Д.33. Л.20.

5. Отношение Правления Общества Оренбургской железной дороги министру путей сообщения о наименовании моста через Волгу «Александровским». 14 июня 1880 г.

РГИА. Ф.229. Оп.3. Д.33. Л.1 и 1об.

6. Журнал Комиссии по освидетельствованию Самаро-Уфимской железной дороги. 23 августа – 5 сентября 1888.

РГИА. Ф.265. Оп.2.  Д.1201. Л.44-67.

7. Письмо Главного инспектора Министерства путей сообщения начальнику Самаро-Златоустовской железной дороги А.Л.Чернаю о результатах ходатайства о скорейшем назначении Комиссии по осмотру Александровского моста. 18 сентября 1910 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-66. Оп.1-4. Д.34. Л.24.

8. Письмо технического отдела Управления железных дорог (Санкт-Петербург) начальнику Самаро-Златоустовской железной дороги А.Л.Чернаю о сборе данных о Волжском мосте (Александровском) для Мостовой Комиссии при Инженерном Совете. 30 ноября 1910 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-66. Оп.1-4. Д.34. Л.2, 2об., 3.
9. Письмо Н.А.Белелюбского в Управление Самаро-Златоустовской железной дороги о результатах испытаний образцов, снятых с пролетного строения Александровского моста. 25 ноября 1911 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-66. Оп.1-4. Д.34. Л.27.

10. Чертеж подвижной стальной опоры для Александровского моста через Волгу Самаро-Златоустовской железной дороги. 1913 г.

РГИА. Ф.350. Оп.40. Д.224.

3.1.5. ПОДВИЖНОЙ СОСТАВ

(1859-1915)

1. Пассажирский локомотив. 1859 г.

РГИА. Ф.350. Оп.65. Д.23. Л.63.

2. Товарный локомотив. 1859 г.

РГИА. Ф.350. Оп.65. Д.23. Л.64. 

3. Пассажирский вагон. 1859 г.

РГИА. Ф.350. Оп.65. Д.23. Л.66.

4. Товарный вагон. 1859 г.

РГИА. Ф.350. Оп.65. Д.23. Л.67.

5. Альбом подвижного состава Николаевской железной дороги. 1878 г.

РГИА. Ф.350. Оп.91. Д.129.

6. Чертеж продольного разреза вагона для перевозки войск. 1890 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.1473. Л.45.

7. Чертеж паровоза Коломенского машиностроительного завода. 1892 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.1841. Л.129.

8. Общий вид паровоза Т-1 0-3-0 с тендером. 1894 г.

Филиал РГАНТД. Ф.2. Оп.1-2. Д.1. Л.5.

(Модель первого паровоза Коломенского завода).

9. Фотографии вагона-кухни (внешний и внутренний виды) конструкции полковника Д.Н.Богаевского. 1894 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.2650. Л.79в, 79.

10. Чертеж вагона-церкви для Закаспийской железной дороги. 1895 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.2454. Л.24.

11. Изображение внутреннего интерьера вагона-салона, изготовленного на Коломенском машиностроительном заводе для эмира Бухарского. 1899 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.2588. Л.112.

12. Изображение внешнего вида вагона-салона, изготовленного на Коломенском машиностроительном заводе для эмира Бухарского. 1899 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.2588. Л.112.

13. Доклад военного министра генерал-лейтенанта А.Н.Куропаткина императору Николаю II об окончании постройки на Коломенском машиностроительном заводе 2-х специальных вагонов, предназначенных в подарок эмиру Бухарскому и об отправке их в Бухару. 13 мая 1899 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.2588. Л.322, 322об.

На докладе резолюция императора: «Согл.» (красным карандашом)

14. Письмо эмира Бухарского Военному министру А.Н.Куропаткину с благодарностью за изготовление и пересылку в подарок специально изготовленных для его поезда 2-х железнодорожных вагонов. 8 июля 1899 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.2588. Л.408-410.

15. Фотография бензиновой моторной дрезины, изготовленной заводом Беннетр (Германия) для немецкой армии и усовершенствованной Главным артиллерийским управлением для нужд военного ведомства. 1905 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.949. Л.27.

16. Чертеж паровоза Московско-Ярословской железной дороги, сделанный старшим унтер-офицером роты Гренадерского саперного Его Императорского Высочества великого князя Петра Николаевича Я.Петрушиным.  12 сентября 1909 г.

РГВИА. Ф.802. Оп.6. Д.1318. Л.25.

17. Фотография служебного железнодорожного вагона. 1910 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.949. Л.121.

18. Фотографии паровозов, вагонов на железных дорогах. 

РГИА. Ф.350. Оп.66. Д.110. Л. 1, 7, 8, 13, 14.

19. Вагон-ледник для перевозки мяса на Сибирской железной дороге. 1915 г.

РГИА. Ф.350. Оп.71. Д.152. Л.1.

                                3.1.6. ФОРМЕННАЯ ОДЕЖДА И ЗНАКИ

(1861-1911)

1. Рисунок обмундирования чинов подвижного состава Николаевской железной дороги. 1861 г.

РГИА. Ф.1409. Оп.10. Д.336. Л.6.

2. Форменная одежда машиниста Николаевской железной дороги. 1861 г.

РГИА. Ф.1409. Оп.10. Д.336. Л.6.

3. Форменная одежда начальника депо, начальника станции, машиниста, истопника. Акварель. 1870 г.

РГИА. Ф.1409. Оп.10. Д.397. Л.8, 9, 11.

4. Таблица обозначений железнодорожной сигнализации. 1903 г.

РГВИА. Ф.802. Оп.6. Д.570. Л.37.

5. Описание форменной одежды ведомства МПС (правила ношения одежды), арматура, погоны, форменная одежда. 1904 г.

РГИА. Ф.1409. Оп.10. Д.148. Л.98, 106, 108.

6. Фотографии форменной одежды для учеников учебных заведений МПС. 1911 г.

РГИА. Ф.231. Оп.1. Д.2710. Л.24-27.

3.2. САМАРО-ЗЛАТОУСТОВСКАЯ – КУЙБЫШЕВСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА (1885-1990)

3.2.1.САМАРО-ЗЛАТОУСТОВСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА

(1885-1936)

1. «Всеподданнейший» доклад министра путей сообщений Посьета Александру III с выражением благодарности Самарского губернского земства за утвержденное направление Волжско-Уральской железной дороги через Самару и Уфу. 26 апреля 1885.

РГИА. Ф.446. Оп.28. Д.12. Л.154.

2. План направления Златоустовской ветви Самаро-Златоустовской железной дороги. 1885 г.

РГИА. Ф.350. Оп.40. Д.2.

3. Ведомость искусственных сооружений (мосты, виадуки и т.п.) Самаро-Уфимской железной дороги. 1889 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.1496. Л.12, 13.

4. Проект моста отверстием 40 сажен через р.Самару на 114 версте. Опоры, план местности. 1892 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-66. Оп.1-4. Д.367. Л.1.

5. Проект верхнего строения железнодорожного моста от 4000 саженей с ездой по низу на Самаро-Златоустовской железной дороге. 1900 г.

РГИА. Ф.350. Оп.40. Д.229. Л.11.

6. Доклад по Главному управлению казачьих войск об отчуждении 400 кв. сажень из владений казаков поселков Медведского и Сосновского Оренбургского казачьего войска для нужд Самаро-Златоустовской железной дороги. 10 декабря 1902 г.

РГВИА. Ф.1. Оп.1. Д.63828. Л.1.

7. Проект центральных Самарских мастерских Самаро-Златоустовской железной дороги. 1911 г.

РГИА. Ф.350. Оп.40. Д.217.

8. Альбом фотографий видов кумысолечебницы при инвалидном доме императора Александра II на станции Шафраново Самаро-Златоустовской железной дороги. 1911 г.

РГИА. Ф.350. Оп.66. Д.51. Л.13, 14, 20, 24, 27, 32, 33.
9. Телеграмма ответственного комиссара Самаро-Златоустовской железной дороги Короткова о вооруженном столкновении на железной дороге с чехобелогвардейцами, понесенных жертвах и назначении комиссаров из активистов. 22 октября 1918 г.

РГАЭ. Ф.2259. Оп.21а. Д.46. Л.1.

10. Журнальное постановление Совета управления по сооружению железных дорог по рассмотрению расценочной ведомости работ по переустройству узкоколейной ветви Кротовка-Сургут Самаро-Златоустовской железной дороги на ширококолейную. 11 января 1919 г.

РГАЭ. Ф.2267. Оп.3. Д.143. Л.1-3.

11. Отчет № 3 Управления Самаро-Златоустовской железной дороги о размерах движения и утилизации подвижного состава за 1919 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.36. Д.3829. Л.1-8.

12. Месячный отчет № 4 комиссара Самаро-Златоустовской железной дороги о грузовых перевозках на дороге за 1919 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.36. Д.3817. Л.1-6.

13. Докладная записка Управления Самаро-Златоустовской железной дороги в Финансово-экономическое управление НКПС об ассигновании работ по переустройству железнодорожной ветви Сургут-Погрузная. 22 марта 1920 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.48. Д.3037. Л.4, 5.

14. Доклад начальника Самаро-Златоустовской железной дороги о работе Самаро-Златоустовской и Троицкой железных дорог. 23 января 1921 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.31. Д.2013. Л.48-49об.

15. Экспертная телефонограмма комиссии СТО об обеспечении Самарской, Ташкентской дорог и Петроградского узла продовольствием. 5 сентября 1921 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.31. Д.909. Л.16, 17.

16. Журнал № 11 финансово-экономического совещания Управления Самаро-Златоустовской железной дороги. 1 апреля 1924 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.48. Д.116. Л.7, 8.

17. Общий обзор эксплуатации Самаро-Златоустовской железной дороги за 1924-25 гг. 1925 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.48. Д.2644. Л.3-6.

18. Ведомость № 1 о числе служащих и рабочих твердого штата Самаро-Златоустовской железной дороги за 1924/25 гг. (в сравнении с 1923/24 гг.). 1925 г.

РГАЭ. Ф.184. Оп.48. Д.2646. Л.5.
19. Объяснительная записка сметных предположений 11 отдела Управления Самаро-Златоустовской железной дороги на 1925/26 гг. 1925 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.48. Д.252. Л.39, 40.

20. Статистические сведения о перевозках грузов по уездам и губерниям Средне-Волжской области за 1924/25-1926/27 годы (в сравнении с 1913 г.). 1926 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.61. Д.504. Л.1-5.

21. Производственная программа Самаро-Златоустовской железной дороги на 1928/29-1932/33 гг. 1928 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.41. Д.292. Л.64.

22. План перевозок пассажиров по Самаро-Златоустовской железной дороге на 1928/29-1932/33 гг. 1928 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.41. Д.292. Л.1-4.

23. Пояснительная записка к перспективному плану по рационализации и механизации работ отдела пути Самаро-Златоустовской железной дороги на 1928/29-1932/33 гг. 1928 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.41. Д.297. Л.70, 71.

24. Технические показатели работы Самаро-Златоустовской железной дороги для расчетов пятилетнего плана на 1928/29-1932/33 гг. 1928 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.29. Д.292. Л.31-32об.

25. Объяснительная записка к исчислению перспектив грузопотоков и густоты движения по главнейшим участкам Самаро-Златоустовской железной дороги на 1928/29-1932/33 гг. 1928 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.41.Д.292. Л.18-25.

26. Краткая историческая и экономическая справка по Самаро-Златоустовской железной дороге и ее районе тяготения за 1885-1928 гг. и перспективах ее развития до 1932 г. 1928 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.41. Д.294. Л.54-71.
27. Доклад правления Самаро-Златоустовской железной дороги в НКПС о присоединении к Самаро-Златоустовской железной дороге участков Сызрань-Инза, Верхняя Часовня-Инза Московско-Казанской железной дороги и участка Батраки-Сызрань Сызрань-Вяземской железной дороги. 9 января 1929 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.57. Д.36. Л.32-37.

28. Схема соприкасающихся участков Самаро-Златоустовской и Московско-Казанской железных дорог. 9 января 1929 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.57. Д.36. Л.43.

29. Доклад С.Н.Варфоломеева о реформе заработной платы, производительности труда и состоянии трудовой дисциплины на Самаро-Златоустовской железной дороге (копия) с приложением таблицы статсведений по среднему ремонту паровозов. 11 января 1929 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.29. Д.19. Л.12-24об.

30. Предложения начальников отделов эксплуатации и технической части Самаро-Златоустовской железной дороги по переустройству дороги станции Самара. 11 мая 1929 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.36. Д.340. Л.54.

31. Приказ о присоединении к Самаро-Златоустовской железной дороге участка Ульяновск-Инза Московско-Казанской железной дороги. 27 мая 1929 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.57. Д.36. Л.1.

32. Докладная записка председателя Восточного (Самарского) комитета по урегулированию перевозок Жигмунта в ЦПУ НКПС о целесообразности укрупнения комитета. 18 сентября 1929 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.57. Д. 85. Л.34, 34об.

33. Приказ № 747 НКПС о расследовании причин затруднений в перевозках по Самаро-Златоустовской железной дороге. 28 декабря 1929 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.303. Л.317.

34. Обзор правления Самаро-Златоустовской железной дороги по эксплуатации дороги за 1928/29 гг. 1929 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.48. Д.701. Л.5-9.

35. Список транспортно-экономических районов объединяемых Самаро-Златоустовской железной дорогой. 1930 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.12. Д.822. Л.70, 70об.

36. Заключение ЦПЭР на проектируемую ветку к сланцам Общего Сырта. 10 ноября 1930 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.12. Д.822. Л.12, 12об.
37. Экономическая записка отдела экономических изысканий постройки Саратов-Миллерово о предварительных экономических изысканиях железнодорожной линии Самара-Уральск с ветвью к сланцам Общего Сырта. 1930 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.12. Д.637. Л.1-33.
38. Схематическая карта железных дорог Европейской части СССР. Тарифораздел линии Уральск-Самара. 1930 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.12. Д.637. Л.38.

39. Докладная записка председателя ОКРИК в транспортную секцию Госплана РСФСР и ПЭУ НКПС о целесообразности строительства железнодорожной линии Кинель-Сергач. 1931 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.2. Д.822. Л.23, 24.

40. Список станций Самаро-Златоустовской железной дороги с обозначением тяготеющих к ним транспортно-экономических районов. 1931 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.12. Д.822. Л.64, 64об., 68, 69.

41. Схематический план линий на участке Златоуст-Миасс. 1931 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.12. Д.822. Л.63.

42. Характеристика работы Самаро-Златоустовской железной дороги. 1931 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.12. Д.822. Л.37.

43. Фотографии сотрудников Московского геологоразведочного треста за работами на Батракском косогоре под Сызранью. 1932.

Филиал РГАНТД. Ф.66. Оп.1-4.  Д.609. Л.10, 12, 17.

44. План капиталовложений по складскому строительству товарно-станционных складов Самаро-Златоустовской железной дороги на 1933-1937 гг. 1933 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.41. Д.455. Л.3, 4.

45. План капиталовложений на постройку разъезда и блокпостов железных дорог (в т.ч. Самаро-Златоустовской) на 1933-1937 гг. 1933 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.41. Д.455. Л.20.

46. Сводная ведомость объема капиталовложений по решающим направлениям Самаро-Златоустовской железной дороги за 1933-1937 гг. 1933 г.

РГАЭ.  Ф.1884. Оп.41. Д.485. Л.55-59.

47. Ведомость капиталовложений на развитие станций и узлов железных дорог (в т.ч. Самаро-Златоустовской) на 1933-1937 гг. 1933 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.41. Д.455. Л.21, 26.

48. Сведения (таблица) о работе районов Самаро-Златоустовской железной дороги за 1933 г. 1933 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.57. Д.394. Л.1,2.

49. Докладная записка начальника Самаро-Златоустовской железной дороги Ковылкина в НКПС об изменении границ дороги. 15 февраля 1934 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.57. Д.394. Л.5-6об.

50. Схема Самаро-Златоустовской железной дороги. 1934 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.57. Д.394. Л.2,3.

51. Записка (подпись неразборчива) о районировании железных дорог  Средней Азии и Средне-Волжского края. 1934 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.57. Д.394. Л.7-9.

52. Приказ № 22/ц НКПС о передаче в ведение Самаро-Златоустовской железной дороги Ишимбаевской железной дороги. 9 марта 1936 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.593. Л.89.

3.2.2.КУЙБЫШЕВСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА

(1936-1990)

1. Приказ № 73/ц НКПС о переименовании Самаро-Златоустовской железной дороги в дорогу имени В.В.Куйбышева. 26 мая 1936 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.597. Л.3, 4.

2. Приказ № 43/а НКПС о ремонте паровозов дороги имени В.В.Куйбышева. 15 апреля 1937 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.7512. Л.158-162.

3. Приказ № 170/ц НКПС о ходе строительства на дороге имени В.В.Куйбышева. 20 июля 1937 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.746. Л.234-340.

4. Приказ № 236/а НКПС о ремонте пути на дороге имени В.В.Куйбышева. 28 июля 1937 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.762. Л.73-76.

5. Распоряжение № 587/цз о неудовлетворительном состоянии автотормозного хозяйства дороги имени В.В.Куйбышева. 27 сентября 1937 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.787. Л.134, 135.

6. Приказ № 118/а НКПС об изменении границ Уфимского, Абдулинского, Бугульминского отделений движения, паровозного и вагонного хозяйства дороги имени В.В.Куйбышева. 15 февраля 1938 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.912. Л.119.

7. Докладная записка (донесение) начальника политотдела Куйбышевской железной дороги Кареньгина наркому путей сообщений Л.М. Кагановичу на начальника дороги Багреева. 14 июля 1939 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.31. Д.2687. Л.1-7.

8. Приказ № 617/а НКПС об организации и работе кольцевых маршрутов на дороге имени В.В.Куйбышева. 31 октября 1939 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1151. Л.132, 134, 139, 140.

9. Приказ № 734/а НКПС об организации 10 дистанций сигнализации и связи на дороге имени В.В.Куйбышева. 11 декабря 1940 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1306. Л.219.
10. Пояснительная записка к графикам увеличения поездов по железной дороге имени В.В.Куйбышева на лето 1941 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.37. Д.107. Л.2, 3.

11. Приказ № 499/а НКПС о строительстве автоблокировки на железной дороге имени В.В.Куйбышева. 21 августа 1941 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1419. Л.258-260.

12. Приказ № 611/а НКПС о прикреплении ревизоров-диспетчеров НКПС к отделениям движения и узлам дороги имени В.В.Куйбышева. 27 октября 1941 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1420. Л.261, 262.

13. Приказ № 615/а НКПС об усилении путевого хозяйства железной дороги имени В.В.Куйбышева. 31 октября 1941 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1420. Л.251-254.

14. Приказ № 618-а НКПС о командировании уполномоченных НКПС на решающие станции и узлы железной дороги имени В.В.Куйбышева. 11 ноября 1941 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1420. Л.236-239.

15. Приказ № 642/а НКПС об усилении средств снегоборьбы на железной дороге имени В.В.Куйбышева в зиму 1941-1942 гг. 27 ноября 1941 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1420. Л.146-149.

16. Приказ № 647 НКПС о постройке временных путей на дороге имени В.В.Куйбышева. 28 ноября 1941 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1420. Л.120, 121.

17. Пояснительная записка к плану перевозок по железной дороге имени В.В.Куйбышева на 1941 г. 1941 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.41а.  Д.373, Л.2, 3об.

18. Схема средств сношения по движению поездов по железной дороге имени В.В.Куйбышева. Чертеж. 1941 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.37. Д.107. Л.94.

19. Приказание № 2464 НКПС о мероприятиях по обеспечению отгрузки и продвижению эшелонов с хлебом на дороге имени В.В.Куйбышева. 12 апреля 1942 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1507. Л.248.

20. Приказание № 3171 НКПС о мероприятиях по ликвидации затруднений на дороге имени В.В.Куйбышева и увеличению отправления поездов. 1 мая 1942 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1508. Л.15-19.

21. Приказ № 223/цз НКПС о перебоях в работе автоблокировки и неудовлетворительном содержании пути дороги имени В.В.Куйбышева. 30 мая 1942 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1514. Л.9-11.

22. Приказание № 38 НКПС об ускорении продвижения вагонов с оборудованием заводов оборонной промышленности на дороге имени В.В.Куйбышева. 2 сентября 1942 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1506. Л.14.

23. Приказание № 7994 НКПС об обеспечении завоза хлеба в Ленинград в порядке особо важного государственного задания дорогой имени В.В.Куйбышева. 21 сентября 1942 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1509. Л.170.

24. Протокол совещания в НКПС по рассмотрению графиков движения поездов по дороге имени В.В.Куйбышева на зимний период 1942/43 гг. Ноябрь 1942 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.37. Д.212. Л.1-3.

25. Пояснительная записка к графику движения поездов по железной дороге имени В.В.Куйбышева на зиму 1942/43 гг. 1942 г.

РГАЭ. Ф.1884. ОП.37. Д.212, Л.4-6.

26. График выполнения работ по приведению в порядок путевых устройств, связанных с автоблокировкой участка Пенза-Кропачево железной дороги имени В.В.Куйбышева 1942/43 гг. 1942 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1514. Л.12.

27. Список работников железной дороги имени В.В.Куйбышева, представленных к правительственным наградам. 1942 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.85. Д.57. Л.95-97.

28. Приказ № 377/цз НКПС о перевозке по дороге имени В.В.Куйбышева массовых грузов внутридорожными маршрутами в мае 1943 г. 15 мая 1943 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1555. Л.43-45.

29. Справка о ходе выполнения приказов НКПС по подготовке к зиме на железной дороге имени В.В.Куйбышева (материалы к приказу НКПС № 72 от 23 ноября 1943 г.). 1943 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1847. Л.35-42.

30. Приказ № 208 НКПС о результатах проверки состояния вагонного хозяйства на железной дороге имени В.В.Куйбышева. 10 мая 1944 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1602. Л.101-103.

31. Приказ № 342/цз НКПС о результатах проверки работы вагонных служб Красноярской дороги и дороги имени В.В.Куйбышева. 18 мая 1944 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1602. Л.98-100.

32. Приказ № 403/цз НКПС о ликвидации заболеваний на ряде железных дорог (Оренбургской, Рязанской, Уральской, Тамбовской, имени В.В.Куйбышева). 7 июня 1944 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1603. Л.14-16.

33. Приказ НКПС о награждении работников Куйбышевской железной дороги за успешное выполнение повышенного плана налива нефтепродуктов в мае 1945 г. Июнь 1945 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.85. Д.377. Л.144.

34. Приказ № 501/ц МПС об улучшении работы и подготовке дороги имени В.В.Куйбышева к освоению возрастающих перевозок 1946 г. 14 июня 1946 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1650. Л.3-10.

35. Сравнительная таблица по заболеваемости и освобождаемости на дороге имени В.В.Куйбышева за 2 полугодие 1945 г. и 2-е полугодие 1946 г. по данным Дорпрофсожа. 1946 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.83. Д.81. Л.9.

36. Приказ министра путей сообщения о награждении работников Куйбышевской железной дороги за успешное выполнение производственных заданий в зимних условиях. Январь 1947 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.85. Д.798. Л.11-13.

37. Приказ № 623/цз МПС о мерах по улучшению работы железной дороги имени В.В.Куйбышева. 30 сентября 1947 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1694. Л.122-133.

38. Альбом фотоснимков района проектируемой железнодорожной линии Магнитогорск-район Куйбышева. 1947 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-232. Оп.1-4. Д.503.

39. Приказ № 69ц МПС о строительстве нефтеналивных и нефтепропарочных устройств на железной дороге имени В.В.Куйбышева. 11 февраля 1948 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1699. Л.160, 160а.

40. Приказ № 89ц МПС о мерах по улучшению работы дороги имени В.В.Куйбышева. 18 февраля 1948 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1700. Л.110-114.

41. Наградной лист машиниста паровозного депо Куйбышев Куйбышевской железной дороги Арзлянцева Тихона Алексеевича, представленного к награде медалью «За трудовую доблесть». 1948 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.85. Д.991. Л.16, 16об.

42. Наградной лист машиниста паровозного депо Инза Куйбышевской железной дороги Новикова Степана Васильевича, представленного к награде орденом «Трудового Красного Знамени». 1948 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.85. Д.991. Л.2, 2об.

43. Наградной лист учительницы школы № 88 станции Рузаевка Куйбышевской железной дороги Берданосовой Марии Ивановны, представленной к награде «Орденом Ленина». 1948 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.85. Д.992. Л.11, 11об. 

44. Список работников Приволжского округа железных дорог, представленных к награждению знаками МПС. 14 июля 1949 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.85. Д.1132. Л.7, 11, 13-15.

45 Титульный лист сверхлимитных работ по Приволжскому округу железных дорог на 1949 г. 1949 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.41. Д.1084. Л.5-7.

46. Приказ № 262/у МПС о разукрупнении Куйбышевской железной дороги имени В.В.Куйбышева и организации Уфимской железной дороги. 19 июля 1949 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1741. Л.16-18.

47. Приказ № 107/цз МПС об организации Уфимской дистанции сигнализации и связи Уфимской дороги и упразднении Инзенской дистанции сигнализации и связи дороги имени В.В.Куйбышева. 1 ноября 1949 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1762. Л.115.

48. Приказ № 75ц МПС об оборудовании участков Московско-Рязанской, Уфимской, имени В.В.Куйбышева железных дорог устройствами КЭб-сигнализации с автостопом. 3 марта 1951 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1940. Л.132, 133.

49. Приказ № 300/цз МПС о ходе выполнения постановления Совета Министров СССР от 25 июня 1951 г. «О неблагополучном положении с безопасностью движения и о мерах по укреплению дисциплины на железной дороге имени В.В.Куйбышева». 25 августа 1951 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.1956. Л.291-294.

50. Приказ № 70ц МПС об обеспечении выполнения государственного плана перевозок и улучшения эксплуатационной работы дороги имени В.В.Куйбышева. 27 апреля 1953 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.2027. Л.62-83.
51. Приказ № 80ц МПС об объединении железных дорог и объявлении железных дорог, границы которых остаются без изменений (в т.ч. Куйбышевская железная дорога с управлением дороги в г.Куйбышеве). 15 мая 1953 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.2028. Л.1, 2, 6, 8.

52. Фотографии начальника Уфимской железной дороги генерал-директора движения II ранга Козейко В.И. на открытии митинга, посвященного открытию Малой Уфимской железной дороги в г.Уфе 10 мая 1953 г. 16 июля 1953 г. 

РГАЭ. Ф.1884. Оп.31б. Д.117. Л.5.

53. Фотография учащихся железнодорожной школы № 1 на открытии Малой Уфимской железной дороги. 16 июля 1953 г.  

РГАЭ. Ф.1884. Оп.31б, Д.117. Л.10.

54. Фотография отправления первого поезда со станции «Пионерская» Малой Уфимской железной дороги.  16 июля 1953 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.31б. Д.117. Л.11.

55. Письмо министра Государственного контроля СССР А.Жаворонкова Заместителю председателя Совета Министров СССР Л.М.Кагановичу о результатах проверки деятельности Куйбышевской железной дороги. 14 апреля 1954 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.31. Д.12799. Л.164-200.
56. Приказ № 99ц МПС о распространении опыта работы Куйбышевской железной дороги по снижению простоя паровозов в ремонте. 10 ноября 1954 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.2098. Л.33-40.

57. Приказ № 42ц об укреплении железных дорог (об объединении Уфимской, Оренбургской и Куйбышевской железных дорог в Куйбышевскую с местонахождением управления дороги в г.Куйбышеве). 14 июля 1959 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.31. Д.15381. Л.12, 15.

58. Пояснительная записка к графикам движения поездов Куйбышевской железной дороги на лето 1963 г. 1963 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.37. Д.35а. Л.3-5.

59. Доклад начальника Куйбышевской железной дороги Д.О.Сугака о работе дороги и мерах по ее улучшению. Февраль 1968 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.31. Д.17899. Л.1а, 16, 17, 23, 57, 90-98.

60. Приказ № 16ц МПС о выдаче премий предприятиям и организациям Министерства путей сообщения – победителям во Всесоюзном социалистическом соревновании за первый квартал 1971 г. (в т.ч. Куйбышевской железной дороги). 4 мая 1971 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.2486. Л.246, 248.

61. Указание № 34/пр МПС во исполнение указов Президиума Верховного Совета СССР от 8 января, 8 февраля, 11 февраля 1971 г. о награждении предприятий и организаций железнодорожного транспорта орденами СССР ( в т.ч. Куйбышевской железной дороги – орденом Ленина). 1971 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.31. Д.18314. Л.77, 78.

62. Приказ № 39ц МПС о выдаче премий Министерства путей сообщения – победителям в социалистическом соревновании в честь 50-летия образования СССР, награжденным Юбилейными почетными знаками ЦК КПСС, Президиума Верховного Совета СССР, Совета Министров СССР и ВЦСПС (в т.ч. Куйбышевской железной дороге). 2 декабря 1972 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.2520. Л.7, 8.

63. Объяснительная записка к отчету и балансу Куйбышевской ордена Ленина железной дороги по основной деятельности за 1973 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.330. Л.92-101.

64. Отчет Куйбышевской ордена Ленина железной дороги о работе с кадрами за 1973 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.698. Л.1-10, 52-57.

65. Объяснительная записка к отчету и балансу промышленных предприятий Куйбышевской ордена Ленина железной дороги за 1974 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.1077. Л.53-55.

66. Объяснительная записка к отчету и балансу Куйбышевской ордена Ленина железной дороги по основной деятельности за 1974 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.10562. Л.71-75.

67. Отчет Куйбышевской ордена Ленина железной дороги о работе с кадрами за 1974 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.1438. Л.1, 2, 32-34, 54, 55.

68. Наградной лист старшего башмачника станции Кинель Куйбышевской железной дороги Кузнецова Павла Михайловича, представленного к награде орденом Трудового Красного Знамени. 4 января 1974 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.106. Д.28. Л.54, 54об.

69. Наградной лист и характеристика составителя поездов станции Куйбышев Куйбышевской железной дороги Барабанова Валентина Антоновича, представленного к награде орденом Ленина. 10 января 1974 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.106. Д.28. Л.1-3.

70. Объяснительная записка к отчету и балансу промышленных предприятий Куйбышевской ордена Ленина железной дороги за 1975 г. 1975 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.1927. Л.58, 59.

71. Отчет Куйбышевской ордена Ленина железной дороги о работе с кадрами за 1975 г. 1975 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.2331. Л.1-6, 48, 49.

72.Указание заместителя министра путей сообщения СССР Н.А.Гундобина начальнику Куйбышевской железной дороги Министерства путей сообщения СССР Д.Сугаку предусмотреть в плане на 1980 год начало строительства объединенного железнодорожного и автобусного вокзала в г.Набережные Челны. 16 января 1976 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.2447. Л.59-61.

73. Объяснительная записка к отчету по основной деятельности Куйбышевской ордена Ленина железной дороги за 1976 г. 1976 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.2745. Л.75-82

74. Объяснительная записка Куйбышевской ордена Ленина железной дороги по капитальным вложениям и подрядной деятельности за 1976 г. 1976 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.2747. Л.119-124.

75. Указание Министерства путей сообщения СССР об организации с 1 июля 1977 г. в составе подсобно-вспомогательной деятельности Куйбышевской железной дороги строительно-монтажного треста Дорожных механических мастерских на станции Куйбышев. 28 июня 1977 г.

РГАЭ. 1884. Оп.105. Д.3260. Л.69.

76.Указание Министерства путей сообщения СССР об организации на станциях Белорецк и Инзер Куйбышевской железной дороги Министерства путей сообщения СССР дистанций пути, сигнализации и участка энергоснабжения в связи с вводом в эксплуатацию новой железнодорожной линии Куйбышевской железной дороги Министерства путей сообщения СССР Белорецк-Карламан. 19 июля 1977 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.3261. Л.112.

77.Объяснительная записка к отчету Куйбышевской железной дороги Министерства путей сообщения СССР по основной деятельности за 1977 г. 1 января 1978 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.3563. Л.75, 121.

В том числе имеются сведения о включении в состав дороги новой железнодорожной линии Белорецк-Карламан.

78.Телеграмма министра путей сообщения СССР И.Г.Павловского начальнику Куйбышевской железной дороги Г.И.Чернову об утверждении акта Государственной комиссии от 22 декабря 1977 г. по приемке в постоянную эксплуатацию новой электрифицированной железнодорожной линии Белорецк-Карламан. 19 января 1978 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.4119. Л.56.

79. Письмо Министерства путей сообщения СССР в Совет Министров СССР о районном коэффициенте к заработной плате работников железнодорожного транспорта на участке Бугульма-Акбаш-Круглое Поле Куйбышевской железной дороги. 9 февраля 1979 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.5050. Л.260, 261.

80.Письмо заместителя министра путей сообщения СССР К.В.Кулаева начальнику Куйбышевской железной дороги Министерства путей сообщения СССР Г.И.Чернову об обеспечении подготовки данных о заездах локомотивов и локомотивных бригад и их передаче в вычислительный центр Горьковской железной дороги с целью сокращения сроков получения статистической отчетности. 1 марта 1979 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.5029. Л.118.

81.Представление Управления Куйбышевской железной дороги Министерства путей сообщения СССР министру путей сообщения СССР И.Г.Павловскому и председателю ЦК профсоюза рабочих железнодорожного транспорта Н.И.Ковалеву о награждении по итогам Всесоюзного социалистического соревнования за 3-й квартал 1979 г. коллективов предприятий Куйбышевской железной дороги Министерства путей сообщения СССР. 16 октября 1979 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.5769. Л.19.

82. Письмо Министерства путей сообщения СССР Министерству строительства и эксплуатации автомобильных дорог РСФСР о приеме на баланс Куйбышевской железной дороги подъездного железнодорожного пути от  Сюзюмского мехкарьера «Пензавтодора». 1980 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.6804. Л.20.

83. Письмо Министерства путей сообщения СССР в Совет Министров СССР о распространении на работников Башкирского отделения Куйбышевской железной дороги выплаты надбавки к заработной плате в размере 20% тарифной ставки. 25 февраля 1980 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.5903. Л.179, 180.

84. Письмо начальника Куйбышевской железной дороги Э.С.Поддавашкина министру путей сообщения СССР Н.С.Конареву с просьбой разрешить открытие депутатской комнаты на вокзале станции Куйбышев. 20 января 1986 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.10990. Л.258.

85. Указание Министерства путей сообщения СССР о мерах по дальнейшему развитию и обеспечению устойчивой работы Куйбышевской железной дороги в 1986-1990 гг. 21 января 1986 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.10990. Л.81-84.

В приложении имеется перечень вопросов и просьб, высказанных работниками Куйбышевской железной дороги на совещании актива.

86. Указание Министерства путей сообщения об открытии зала для депутатов Верховного Совета СССР, Верховных Советов союзных и автономных республик на вокзале станции Куйбышев Куйбышевской железной дороги. 6 февраля 1986 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.10990. Л.257.

87. Письмо заместителя министра путей сообщения СССР В.С.Аркатова заместителю Председателя Государственной комиссии единого времени и эталонных частот СССР В.Г.Ильину о переводе Астраханской, Кировской, Ульяновской и Куйбышевской областей на московское время. 4 июля 1988 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.12630. Л.95.

88. Указание Министерства путей сообщения СССР о подготовке и праздновании  45-летия Победы советского народа в Великой Отечественной войне. 1 марта 1990.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.13800. Л.145, 146, 149, 150.

Имеются сведения об обеспечении на всех железных дорогах регулярного транслирования по поездному радиовещанию передач об исторических местах Великой Отечественной войны, выдаче бесплатных железнодорожных билетов железнодорожникам – участникам войны, выезжающим на встречи ветеранов.

89. Указание Министерства путей сообщения СССР о рассмотрении просьб и предложений делегатов XXV съезда профсоюза рабочих железнодорожного транспорта и транспортного строительства. 25 сентября 1990 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.13802. Л.77, 78, 82, 85.
3.3. СИБИРСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА

(1885-1951)

1. Выписка из журналов заседаний Комитета Министров  от 18 декабря 1884 г., 2 и 8 января 1885 г. по вопросу строительства Сибирской железной дороги и выборе для этого Самаро-Уфимского направления как наиболее перспективного. 9 января 1885 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.802. Д.1-13.

2. Рапорт командующего Иркутским военным округом генерал-лейтенанта графа А.П.Игнатьева Военному министру генерал-адъютанту П.С.Ванновскому о необходимости постройки железной дороги, соединяющей Европейскую Россию с Забайкальем, в связи с осложнением внешнеполитической ситуации на Дальнем Востоке. 31 марта 1887 г.

РГВИА. Ф.400 Оп.24. Д.1161. Л.1-16.

В рапорте наряду с анализом внешнеполитической ситуации в регионе, состояния водных и сухопутных коммуникаций, связывающих окраины Империи с центральными районами, раскрываются перспективы экономического развития края, богатого природными ресурсами, в связи с проведением железной дороги.

3. Карта с указанием Томско-Иркутской ветки железной дороги. 1887 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.1161. Л.86.

4. Объяснительная записка и карта с проложенным  магистральным путем Сибирской железной дороги на на г.Томск. 1892 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-787. Оп.1-4. Д.210. Л.1-3об.

Линия Каинск-Колывань проведена Н.Г.Гариным-Михайловским, Томск-Иркутск - Межениновым.

5. Виды Западно-Сибирской и Екатеринбурго-Челябинской железных дорог. 1892-1896 гг.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-787. Оп.2-4. Д.1633б. Л.2, 3, 7.

6. Докладная записка по Главному штабу, составленная генерал-майором Н.М.Головиным о необходимости постройки Сибирской железной дороги и о подготовительных мероприятиях, проводимых в связи с этим в Приуральском военном округе. 28 апреля 1893 г.

РГВИА. Ф.1. Оп.1. Д.50860. Л.51, 51об.

7. Чертеж быстро сборного «сталежелезного моста» системы полковника Е.В.Мейснера для переносных военно-полевых железных дорог. 1894 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.4. Д.2016. Л.254.

8. Всеподданнейший отчет по управлению Приамурского военного округа командующего войсками округа генерал-лейтенанта С.М.Духовского. 18 июля 1895 г.

РГВИА. Ф.1. Оп.1. Д.60916. Л.186-193.

9. Доклад министра путей сообщения князя М.И.Хилкова на Высочайшее имя о результатах его инспекционной поездки по Сибирской железной дороге. 6 февраля 1898 г.

РГВИА. Ф.372. Оп.3. Д.14. Л.4-9 об.

В докладе особо отмечено тяжелое положение служащих дороги. На документ перенесены пометы, сделанные императором Николаем II по ходу чтения доклада.

10. Виды работ и мостовых сооружений на Средне-Сибирской железной дороге. 1894-1899 гг.

Филиал РГАНТД. Ф.6. Оп.1-4. Д.5. Л.32, 33, 38, 41, 42, 44-48, 59, 61, 63.

11. Журнал заседания комитета Сибирской железной дороги, проходившего в присутствии императора Николая II . 23 июня 1899 г.

РГВИА. Ф.372. Оп.3. Д.38. Л.2-17.

В нижнем левом углу указан адресат для ознакомления: «Его превосходительству А.Н.Куропаткину».

12. Доклад генерал-квартирмейстера Главного штаба генерал-майора Я.Г.Жилинского императору Николаю II с предложениями по организации перевозки войск из Европейской России на Дальний Восток для проверки провозоспособности Сибирской железной дороги. 19 мая 1903 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.3. Д.2513. Л.2-3об.

13. Проект железнодорожной линии Красноуфимск-Екатеринбург-Курган. 1904 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-787. Оп.1-4. Д.364. Л.1.

14. Штатное расписание с указанием окладов нижних чинов Уссурийской железнодорожной бригады, служащих  на Уссурийской железнодорожной дороге. 1904 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.3962. Л.21об.- 22об.

15. Проект инструкции по эксплуатации Уссурийской железной дороги. 1904 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.24. Д.3962. Л.17-21.
16. Фотография группы офицеров и нижних чинов Заамурской железнодорожной бригады у разрушенного железнодорожного моста. Манчжурия. Май 1905 г.

РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.775. Л.237.
17. Карта Азиатской части Российской империи с указанием предполагаемого расположения линии Туркестано-Сибирской железной дороги. 1905 г.

РГВИА. Ф.400. Оп.3. Д.1466. Л.56в.

18. Постройка головного участка Амурской железной дороги с ветвями Нерчинской и Часовинской. 1907-1910 гг.

Филиал РГАНТД. Ф.7. Оп.1-4. Д.5.

19. Альбом видов работ по переустройству Сибирской железной дороги под 2-й  путь линии Ачинск-Иркутск. 1908-1909 гг.

РГИА. Ф.350. Оп.48. Д.344.

20. Ситуационный план Ачинск-Нижнеудинск и Зима-Половина Сибирской железной дороги. 1911 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-787. Оп.2-4. Д.267.

21. Фотографии мостов, депо, станций Сибирской железной дороги.

РГИА. Ф.350. Оп.66. Д.31. Л.5, 9, 17, 18, 38, 112.

22. А.Е.Богдановский. Ленская дорога и ее экономическое значение (с приложением карты вариантов направления дороги). 1911 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-787. Оп.2-4. Д.1839.

23. Фотографии испытаний разборного железнодорожного моста для полевых железных дорог, построенного чинами I-го Сибирского железнодорожного батальона:

· Командующий войсками Иркутского военного округа генерал от инфантерии А.Е.Эверт производит испытания моста 3 августа 1913 г.
РГВИА. Ф.2000. Оп.4. Д.979. Л.148.

Во время испытаний личный состав батальона построен на мосту, каждая рота, видимо, на возведенном ей участке, офицеры, как руководители работ, стоят под мостом. Перед 2-й справа фермой – группа командного состава.

· 4-я рота батальона у построенной ею фермы.
 Там же. Д.949. Л.137.

Впереди строя (отмечен крестиком) командир роты капитан Н.К.Терлецкий.

· 3-я рота батальона на возведении отведенной ей для постройки фермы моста.

Там же. Л.138.

· Ферма моста (вид снизу).
Там же. Л.142.

· Группа офицеров 1-го Сибирского железнодорожного батальона после испытаний моста.

 Там же. Л.133.

В центре – командир батальона полковник М.А.Печковский.

· Детали увязки конструкции моста.

Там же. Л.146.

На переднем плане полковник М.А.Печковский с сыновьями, одетыми в 

 повседневную форму кадетских корпусов.

24. Технический проект железнодорожной линии Иркутск-Слюдянка. Фотоальбом. 1941 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-232. Оп.1-4. Д.778. Л.6, 7, 15.

25. Строительство моста через Ангару на железнодорожной линии Тайшет-Усть-Кут. Фотоальбом. 1951 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-571. Оп.2-4. Д.3071. Л.1об., 11, 17, 21, 26. 

3.4. БАЙКАЛО-АМУРСКАЯ МАГИСТРАЛЬ (БАМ)

(1948-1986)

1. Проект восстановления и достройки железнодорожной линии Бам-Тында-Хандыга. Фотопанорама. 1948 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-571. Оп.2-4. Д.3075. Л.1.

2. Схема-карта развития перевозок по участкам Байкало-Амурской железнодорожной магистрали от Красноярска до Владивостока.

РГАНТД. Ф.185/Р-600. Оп.5-4. Д.154а, Л.1.

На карте обозначены места размещения полезных ископаемых и первоочередных объектов промышленности в зоне Байкало-Амурской магистрали.
3. Проектное задание Байкало-Амурской магистрали, выполненное институтом  Мосгипротранс. Железнодорожная линия Бам-Тында. 1969 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-232. Оп.8-4. Д.90. Л.5, 6.

Обзорная карта и карта района железнодорожной линии Бам-Тында.

4. Фотография вручения коллективу института Мосгипротранс переходящего Красного Знамени Минтрансстроя СССР. 1980 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-232. Оп.9-6. Д.75. Л.26.

3.5. ПЛАНЫ РАЗВИТИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА В СССР 

(1952-2000)

1. Приказ № 196 ТКП(ЦТ) о переводе паровозов отдельных участков Московско-Казанской, Московско-Курской, Октябрьской, Рязано-Уральской, Самаро-Златоустовской, Турксиба и Юго-Восточных железных дорог с нефтяного на угольное отопление. 11 апреля 1933 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.40. Д.389. Л.89, 90, 92.

2. Сообщения по перспективному развитию железнодорожной сети на Крайнем Севере СССР. Пояснительная записка. 1952 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-571. Оп.2-4. Д.1416. 

3. Соображения по перспективному развитию железнодорожной сети на Крайнем Севере СССР. Фотопанорама. 1952 г.

Филиал РГАНТД. Ф.Р-571. Оп.2-4. Д.1417.

4. План эксплуатации железных дорог на 1976-1980 гг. 1976 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.2589. Л.16.

5. Предложения об основных направлениях развития железнодорожного транспорта на 1976-1990 гг. 1976 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.1778. Л.1-171.

6. План государственных капитальных вложений по МПС и железным дорогам на 1976-1980 гг. 1976 г.

РГАЭ. Ф.1884. Оп.105. Д.2591. Л.1б, 9.

7. Разработка предложений по комплексной подготовке железных дорог и мостов и эксплуатации вагонов увеличенных габаритов. 1984-1990 гг.

РГАНТД. Ф.185/Р-600. Оп.5-4. Д.158а, Л.1.

Представлена цветная карта железных дорог от Балтийского до Охотского моря на 1980 г. Приведены данные о планируемой замене мостов с недостаточной грузоподъемностью на 1984-1990 гг.

8. Схема грузовых потоков по участкам железнодорожной сети Западно-Сибирского нефтегазового комплекса за 1978 и на 1985, 1990 гг. (Вариант 1 – исходный).

РГАНТД. Ф.185/Р-600. Оп.5-4. Д.145а, Л.3.

9. Схема грузовых потоков по вариантам новых железнодорожных линий в Западно-Сибирском нефтегазовом районе на 1990 г.

РГАНТД. Ф.185/Р-600. Оп.5-4. Д.145а. Л.4.

10. Схема размещения месторождений нефти и газа и основных отраслей промышленности на территории Западно-Сибирского комплекса до 2000 г.

РГАНТД. Ф.185/Р-600. Оп.5-4. Д.189а. Л.1.

11. Схема грузовых потоков по участкам железнодорожной сети Западно-Сибирского нефтегазового комплекса за 1980 и на 1985, 1990, 2000 гг.

РГАНТД. Ф.185/Р-600. Оп.5-4. Д.189а. Л.2.

4. ИНФОРМАЦИЯ

об архивах, хранящих документы по истории железнодорожного транспорта России

4.1. Российский государственный исторический архив (РГИА).

 Адрес: 190000,  г.Санкт-Петербург, 

Английская наб.,4.

Тел.:(8-812) 117-09-26.

Факс: (8-812) 571-22-52.

Е-mail: rgia@пр7758.spb.cdu
195112 г.Санкт-Петербург,

Заневский пр., 36

Российский государственный исторический архив создан 1июня 1918 г. на базе крупнейших ведомственных архивов Российской империи - архивов Сената, Синода, Государственного совета, министерств и ведомств, а также архивов общественных организаций, акционерных обществ и частных (родовых, семейных) архивов. Существовал в качестве центрального исторического архива СССР (до 1924г. РСФСР) под разными названиями. С 1991г.- федеральный архив России.
С 1993г. указом Президента Российской Федерации РГИА включен в список особо ценных объектов культурного наследия народов Российской Федерации.
В Российском государственном историческом архиве хранится около 6,6 млн. единиц хранения в составе 1341 фонда. Архив хранит документы по всем вопросам истории России XVIII -нач. XX в., прежде всего по истории российской государственности, правящей династии императорского двора, высших, центральных и местных государственных учреждений и государственной службы, законодательства, сословий, судоустройства и судопроизводства, внутренней политики, экономики и финансов, науки и народного образования, религии и церкви, культуры и искусства, быта , также по истории отдельных родов и семейств. Имеются в архиве и ценнейшие материалы по истории внешней политики Российской империи, армии и флота, войн.
В Российском государственном историческом архиве хранится большое количество документов по истории железнодорожного транспорта Российской империи. По объему хранящихся документов Министерства путей сообщения РГИА является крупнейшим в России хранилищем документов, известных своей исторической ценностью и разнообразием. Фонды МПС содержат сведения о геологических и метеорологических изысканиях, объяснительные записки к проектам железнодорожных сооружений, об их открытии и эксплуатации, о развитии технической мысли и приоритете русских инженеров в ряде вопросов, связанных с развитием железнодорожного транспорта с начала XIX века до 1917 года.
Открытие и деятельность железных дорог находит отражение в фондах управлений железных дорог: Царскосельской, Либаво-Роменской, Сибирской и целого ряда других.
Значительную группу документов представляют материалы по специальному образованию. Среди них - документы об открытии и преобразованиях технических железнодорожных училищ и институтов, введении форм обмундирования учащихся.
Фонды Министерства путей сообщения содержат именные указы, доклады министра о строительстве и открытии движения на дорогах, отчеты и обзоры деятельности Министерства путей сообщения, путевые журналы поездок министров по железным дорогам, уставы железнодорожных обществ и переписку по ним. Разнообразны документы о личном составе Министерства путей сообщения и подведомственных ему учреждений, а также отдельных железных дорог.

4.2. Российский государственный военно-исторический архив

(РГВИА)

Адрес: 105005, Москва,
Ул. 2-ая Бауманская, 3.
Тел.:(8-495)261-20-70.
Факс:(8-495)267-18-66.
E-mail: rgviarchives@mtu-net. гu
Российский государственный военно-исторический архив хранит свыше 3,4 млн. единиц хранения по военной истории России со времен создания русской регулярной армии Петром 1 в конце ХVIIв. до её расформирования в марте 1918г.
Архив сложился в результате объединения в 1925 г. собраний крупнейших военных архивов дореволюционной России - Военно-ученого, Лефортовского и Московского военно-окружного.
Военно-ученый архив возник в 1797г. как императорское «Депо карт», а с 1863г. как Военно-исторический и топографический архив Главного управления Генерального штаба.
Лефортовский архив был образован 7 февраля 1819 г. как Московское отделение архива Инспекторского департамента Главного штаба Его Императорского Величества. Первоначально он предназначался для хранения утративших практическое значение дел, отложившихся в результате деятельности учреждений Военной коллегии и Военного министерства, а также действующих армий XVIII-X1X вв., канцелярий и «дежурств» российских полководцев и военоначальников. В 1866 г. документы архива, находившегося до этого в здании Московского Сената, были перевезены в бывший Лефортовский дворец. С тех пор по своему местонахождению архив кратко именовался Лефортовским.
Московский военно-окружной архив был образован в 60-е годы Х1Хв. при штабе Московского военного округа для хранения документов штаба, окружных военных управлений и учреждений, воинских частей округа, а также различных военных учреждений и организаций.
В настоящее время Российский государственный военно-исторический архив является основным собранием материалов по военной истории страны XVIII- начала XX вв. Наряду со сведениями о жизни и боевой деятельности русской армии, документы архива содержат богатый материал по истории народов России, экономике страны, её внутренней и внешней политике.
24 января 1995 г указом Президента Российской Федерации военно-исторический архив был причислен к особо ценным объектам культурного наследия народов страны.
В фондах Канцелярии Военного министерства, Главного штаба Военного министерства, Главного военно-технического управления, Главного управления Генерального штаба, Описаний и карт путей сообщения Российской империи, штабов военных округов имеются  документы по истории железнодорожного транспорта России: об учреждении комиссии для устройства Санкт-Петербургско-Московской железной дороги и её строительстве, о сооружении и эффективности использования железных дорог в регионах Империи; обзоры, сводки о ходе грузовых перевозок , сооружении военно-стратегических железных дорог, постройке железнодорожных веток и подъездных путей; доклады министра путей сообщения о состоянии и строительстве железных дорог (1880г.), карты железных дорог оконченных, строящихся и предполагаемых к постройке; положения об управлении железными дорогами в военное время; материалы о перевозках войск и военных грузов; мобилизационные планы и данные о мобилизационной готовности железных и других дорог военного значения и их эксплуатации; документы о постройке и содержании крепостей, казарм, чертежи, схемы и фотографии железнодорожных путей, мостов, станций и паровозов; статистические ведомости доходов на железной дороге, тарифов и расписаний движения составов.
Архив хранит личные документы полководцев и военных администраторов, теоретиков и историков, литераторов, деятельность которых была связана с военной историей России.

ПЕРЕЧЕНЬ ФОНДОВ РГВИА, СОДЕРЖАЩИХ ДОКУМЕНТЫ

ПО ИСТОРИИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА РОССИИ

Канцелярия Военного министерства. 

Ф. 1, 76728 ед. хр.,1795 – 1918.

Материалы об учреждении комиссии для устройства Санкт-Петербургско – Московской железной дороги и ее строительстве; документы о сооружении    и эффективности использования железной дороги в регионах Империи, в том числе Сибирской.

 Поливанов Алексей Андреевич (1855-1920).

Ф. 89, 87 ед. хр., 1902 -1918. 

Отчеты о деятельности Военно-инженерного управления и Управления путей сообщения Маньчжурской армии, сведения о состоянии пропускной способности Забайкальской железной дороги (1904-1905).

 Фабрициус Михаил Платонович (ум. 1914)
Ф. 100, 134 ед.хр., 1883-1906.

Переписка о соединении сети русских и финляндских железных дорог (1901-1902 гг.).

 Куропаткин Алексей Николаевич (1848-1925). 

 Ф. 165, 5358 ед. хр., 1849 -1926.

Отчеты, докладные записки о строительстве железных дорог стратегического значения (1889 г.), о забастовках на Сибирской и Забайкальской железных дорогах (1905-1906 гг.).

 Мартьянов Петр Кузьмич (1844-1910).

Ф. 181, 610 ед. хр., 1859 – 1910.

Записка  о необходимости усиления провозоспособности Уссурийской железной дороги и постройки Амурской железной дороги (1906).
 Хрулев Степан Александрович (1807-1874). 

Ф. 213, 57 ед.хр., 1836-1874 .

Материалы о постройке железных дорог между Каспийским и Аральским, Каспийским и Черным морями.

Особое совещание для обсуждения и объединения мероприятий по обороне государства. 

Ф. 369, 3007 ед.хр.,1906-1918 .

Материалы о состоянии железнодорожного транспорта в России (1914-1918 гг.); обзоры, сводки о ходе грузовых перевозок, сооружении военно-стратегических железных дорог, постройке железнодорожных веток и подъездных путей.

Секретарская часть при военном министре.

Ф. 372, 299 ед.хр., 1896 – 1917.

Документы по реорганизации армии и усовершенствованию военной техники, сведения о заводах военного ведомства, о сибирских железных дорогах и т.д.

 Главный штаб Военного министерства. 
Ф. 400, 174489 ед.хр., 1836 – 1919.

Положения об управлении железными дорогами в военное время; материалы о перевозках войск и военных грузов; мобилизационные планы и данные о мобилизационной готовности железных дорог; документы о строительстве железных и других дорог военного значения и их эксплуатации; статистические ведомости доходов на железной дороге, грузов и войск, тарифов и расписаний движений составов, в том числе и коммерческих, по России; чертежи расположения путей и зданий на полустанках; материалы по личному составу офицеров, состоявших на железной дороге.

 Описания и карты путей сообщения Российской империи.

Ф. 422, 2530 ед.хр., 1771-1913.

Материалы о железнодорожном строительстве; протоколы заседаний Совета управления главного общества российских железных дорог (1870-1871 гг.). Доклад министра путей сообщения о состоянии и строительстве железных дорог (1880 г.); карты железных дорог оконченных, строящихся и предполагаемых к постройке; проекты сооружения и контракты на строительство железных дорог.

Русско-японская война 1904-1905 гг.

Ф.487, 11545 ед.хр., 1901-1916.

Переписка о приведении железных дорог к мобилизационной готовности, их провозоспособности, о состоянии Забайкальской и Кругобайкальской железных дорог.

 Главное военно-техническое управление. 

Ф.802, 41635 ед.хр., 1778 – 1918.

Документы о постройке и содержании крепостей, казарм и других воинских зданий; строительстве крепостных железных дорог и их эксплуатации; материалы по личному составу технических войск; отчеты о командировках железнодорожных частей; чертежи, схемы и фотографии железнодорожных ветвей, мостов, станций, паровозов. 

 Штаб Туркестанского военного округа.

Ф. 1396, 4301 ед.хр., 1867-1918.

Переписка о перевозке войск и военных грузов, строительстве новых железнодорожных веток, об охране железных дорог и мостов.

 Штаб войск Закаспийской области.

Ф. 1425, 84 ед.хр., 1873-1918.

Материалы о постройке Закаспийской военной железной дороги и телеграфной линии от Асхабада до Мерва и Серахса.

 Штаб Казанского военного округа

Ф.1720, 1685 ед.хр., 1864-1918 .

Сведения о забастовочном движении на Оренбургско-Ташкентской железной дороге, вооруженном выступлении рабочих Уфимских железнодорожных мастерских в 1905-1906 гг.

Штаб Одесского военного округа. 

Ф. 1837, 4073 ед.хр., 1863-1918.

Переписка с Главным штабом о проведении рекогносцировки железных дорог, об охране железных дорог в военное время.

Штаб Варшавского военного округа.
Ф. 1859, 5952 ед.хр., 1863-1914.

Переписка о строительстве новых железнодорожных линий и подъездных путей; проекты расположения железнодорожных путей и описание железнодорожных линий; об организации охраны путей, планы перевозок по железной дороге воинских частей и грузов по мобилизационному расписанию, о подвижном составе; сведения о мостах, находящихся на Варшавско-Венской железной дороге, расчеты разрушения железнодорожных сооружений в период сосредоточения австро-венгерской армии на русской границе. 

Штаб Двинского военного округа на театре военных действий. 

Ф.1932, 2931 ед.хр., 1914-1918.

Занимался комплектованием и размещением воинских соединений, всеми военными учреждениями и заведениями на территории округа.

Материалы по охране железных дорог и перевозке грузов.

 Штаб Виленского военного округа.

Ф. 1956, 6064 ед.хр., 1861-1915.

Циркуляры управления Северо-Западных железных дорог по движению поездов; о строительстве железнодорожного парка в г. Полоцке (1909 г.). Переписка о воинских перевозках и об организации железнодорожной службы, охране железных дорог; о работе железнодорожных продовольственных пунктов и их использовании на случай войны, о составлении мобилизационных планов железных дорог на случай войны, о строительстве новых железнодорожных путей в округе. Списки комендантов военно-санитарных поездов, железнодорожных станций и их помощников, назначаемых при объявлении мобилизации (1902), сводки о состоянии личного состава железнодорожных войск округа и списки чинов; мобилизационные планы.

 Главное управление Генерального штаба.

Ф. 2000, 23234 ед. хр., 1902 – 1918.

Приказы по железнодорожным войскам; доклады и переписка  об организации службы железнодорожных войск; документы по строительству железных, шоссейных и грунтовых  дорог; о подготовке путей сообщения к нуждам военного времени.

 Управление начальника военных сообщений на театре военных действий.
Ф. 2004, 3962 ед.хр., 1914-1918. 

Материалы о состоянии и эксплуатации железнодорожных путей, о строительстве и их ремонте, о восстановлении разрушенных в ходе военных действий железных дорог; сведения о заработной плате рабочих и служащих железных дорог; циркуляры и переписка о применении женского труда на железной дороге; переписка о созыве железнодорожных съездов.

 Штаб главнокомандующего армиями Северного фронта.

Ф. 2031, 4682 ед.хр., 1914–1918..

Материалы о перевозках войск и грузов, эксплуатации и охране железных дорог, схемы железнодорожных путей и расположения частей.

 Штаб главнокомандующего армиями Западного фронта. 
Ф. 2048, 2317 ед.хр., 1914-1918.

Документы о строительстве железнодорожных веток, мостов и дорог, о работе транспорта, материалы съезда представителей железнодорожных войск Западного фронта, о реорганизации железнодорожных войск.

 Управление начальника военных сообщений армий Западного фронта. 

Ф.2050, 208 ед.хр., 1914-1918.

Материалы о прокладке железнодорожных линий, строительстве и ремонте мостов; донесения и отчеты о состоянии железной дороги; о восстановлении разрушенных линий; схемы восстановленных и вновь построенных железных дорог в тылу неприятеля, карта железных дорог Европейской России (1916 г.) 

Штаб главнокомандующего армиями Юго-Западного фронта

Ф.2067, 5839 ед.хр., 1914-1918.

Документы о ремонте и эксплуатации железных дорог, схемы шоссейных и железных дорог; телеграммы Главнокомандующего Юго-Западным фронтом о мерах по упорядочению воинских движений по железной дороге; о съезде железнодорожных войск Юго-Западного фронта, протоколы заседаний армейского комитета железнодорожных войск.

Штаб главнокомандующего войсками Кавказского  фронта. 
Ф. 2100, 2740 ед.хр., 1914-1918.

Переписка об инженерной подготовке театра войны, строительстве железных, шоссейных и грунтовых дорог, схемы дорог Кавказского фронта, об охране железных дорог.

 Управление начальника военных сообщений Кавказского фронта.

Ф. 2101, 1248 ед.хр., 1914-1918.

Материалы о строительстве железнодорожных путей; о постройке Джульфа-Бакинской и Батум-Трапезундской железных дорог, об удлинении путей Карской линии, об организации перевозок и сведения о железнодорожных составах; переписка по личному составу.    

 Штаб 3 армии. 

Ф. 2113, 2921 ед.хр., 1914-1918.

Документы о строительстве и ремонте железных дорог, постройке узкоколейных железных дорог Антоновка-Боровое-Млынок, Кайданове- Налибок, Старые Кони-Видибор и др.; об обследовании частновладельческих железных дорог; о назначении рабочих рот на работы по прокладке дорог, сведения о ходе работ, о эксплуатации железных дорог; о сформировании конно-железнодорожных батальонов.

 Штаб Кавказской армии. 

Ф. 2168, 750 ед.хр., 1914-1918.

Переписка о строительстве Эрзерумской железной дороги и полевых железных дорог.

 Управление начальника военных сообщений Кавказской армии.

Ф. 2169, 81 ед.хр., 1914-1918.

Материалы о строительстве широко-, узкоколейных и полевых железных дорог,  о постройке Джульфа-Бакинской железной дороги.

 Брест-Литовская крепость.

Ф. 13126, 4360 ед.хр., 1830-1917.

Переписка о настроении солдат гарнизона, забастовке железнодорожных рабочих (1905). 

 Гродненская крепость.

Ф. 13129, 3629 ед.хр., 1887-1916.

Переписка о строительстве укреплений, постройке переносных железных дорог (1913-1915). 

 Ковенская крепость.

Ф.13148, 5454 ед.хр., 1871-1917.

Материалы о выделении земель под строительство железных и шоссейных дорог.

Центральный военно-промышленный комитет.  

 Ф. 13251, 4007 ед.хр., 1905–1918.

 Материалы о состоянии железнодорожного транспорта и перевозках внутри России; сведения о протяженности железнодорожных участков; планы строительства и эксплуатации железных дорог; журналы совещания перевозочного отдела Центрального военно-промышленного комитета и комиссии по железнодорожным вопросам при совете съездов представителей промышленности и торговли; о перевозке военных грузов и деятельности частных железных дорог; карты железных дорог Российской империи.
Кроме того, в фондах РГВИА имеются документы по следующим темам:

1. Железнодорожные войска (76 фондов. 1876-1918, 6558 ед. хр.).
Переписка о формировании железнодорожных частей.Отчеты о боевой и технической службе железнодорожных частей; материалы о постройке, восстановлении и эксплуатации полевых железных дорог: Киверцы-Луцк (1890 г.), Люблин-Янов (1898 г.),  Вологда-Архангельск, Минск-Камень (1916 г.), Ивангород-Домбров,  Бакеу-Мойнешти (1916 г.), Балин-Скалат (1917 г.) и др.; схемы подрывных работ на Эрзерумской железной дороге и участках железных дорог Виндава-Тукум, Митава-Тукум. Переписка об оборудовании железнодорожных станций, платформ, теплушек, о заготовке шпал и других материалов для железнодорожного строительства.

2. Гвардейские пехотные полки (12 фондов. 1693-1918, 15857 ед. хр.); Гренадерские пехотные полки (24 фонда. 1736-1918, 7034 ед. хр.); Стрелковые полки. (222 фонда. 1823-1918,  35112 ед. хр.); 

Соединения и части государственного ополчения (799 фондов. 1855-1856, 1905-1918, 27160 ед. хр.).

Переписка о перевозках воинских частей и грузов по железным дорогам; материалы об охране железнодорожных линий, устройстве на линиях железных дорог продовольственных пунктов. 

3. Руководители, начальники и производители дорожных и шоссейных работ, по строительству железных дорог, мостов и укреплению позиций (92 фонда. 1877-1918,  2899 ед. хр.).
Фонды: военно-полевые железнодорожные; строительства полевых железных дорог, военных дорог; комендантов железнодорожных участков; управлений заведующих по передвижению войск и т.д

4.3. Российский государственный архив экономики (РГАЭ)
Адрес: 119992, Москва,

Ул.Большая Пироговская, 17,

Тел.: (8-495)246-48-56.

Факс: (8-495)245-26-64

E-mail:rgae@mail.magelan.ru

Российский государственный архив экономики создан в 1961 г. В архиве хранится свыше 4,5 млн.ед.хр., сформировано 2104 архивных фонда, каждый шестой фонд представлен документами личного происхождения.

Хранящиеся в архиве фонды содержат документы центральных органов управления народным хозяйством СССР с 1917 по 1991 г. Они составляют ряд крупных комплексов. Это прежде всего фонды планово-финансовых органов, народных комиссариатов, министерств, государственных комитетов и их главных управлений, обеспечивающих руководство народным хозяйством страны в целом и отдельных его частей – промышленности, сельского хозяйства, транспорта, связи, строительства, торговли. Наиболее важными в этом комплексе являются фонды Государственного планового комитета СССР (Госплан СССР, 1921-1991), Высшего Совета Народного Хозяйства РСФСР (ВСНХ, 1917-1922) и СССР (1922-1932), народных комиссариатов (министерств) и Государственного банка СССР (Госбанк, 1921-1991). В архиве хранятся документы центральных органов государственного управления РСФСР до 1923 г., т.е. до образования СССР (а также тех республиканских учреждений, которые по роду своей деятельности выполняли до образования союзных учреждений их функции).

Значителен комплекс статистических источников, отложившихся в фонде Центрального статистического управления СССР (ЦСУ, 1918-1987) и Госплана СССР, демографические материалы всесоюзных переписей населения 1926, 1937, 1939, 1959, 1979 и 1989 гг. на территории всех республик бывшего СССР также хранятся в этом архиве.

Фонды отраслевых органов управления промышленностью представлены документами Народного комиссариата тяжелой промышленности СССР (Наркомтяжпром СССР, 1932-1939), отраслевых министерств и ведомств (черной и цветной металлургии, машиностроения, торфяной и газовой промышленности). Они сосредоточили документацию по истории как отдельных отраслей промышленности, так и всего промышленного комплекса страны в целом. Документация сельскохозяйственного сектора представлена фондами Народного комиссариата земледелия РСФСР и СССР, Министерства сельского хозяйства СССР (Минсельхоз СССР, 1947-193), Министерства совхозов СССР (1937-1957), Всесоюзного и Всероссийского объединения (союзов) сельскохозяйственных коллективов (Колхозцентр РСФСР (1927-1929) и СССР (1929-1932)), Совета по делам колхозов СССР (1946-1953).

Документы фондов наркоматов-министерств внешней торговли РСФСР и СССР (1917-1991), Государственного комитета по науке и технике СССР (с 1965 г.), ряда других отраслевых ведомств раскрывают вопросы, связанные с установлением и развитием торговых и научно-технических связей СССР с зарубежными странами на различных этапах истории; документы фонда Совета экономической взаимопомощи (СЭВ, 1949-1990) показывают механизмы деятельности этого координирующего органа экономического сотрудничества стран-членов СЭВ.

Особую значимость для изучения истории научно-технического прогресса в СССР представляют фонды ВСНХ, государственных комитетов СССР по новой технике, по внедрению передовой техники в народное хозяйство, Государственного комитета по науке и технике, комитетов по ленинским и государственным премиям.

Второй крупный документальный комплекс в архиве составляют фонды производственно-хозяйственных организаций – всесоюзных трестов, объединений, акционерных обществ, непосредственно подчиненных центральным органам управления народным хозяйством бывшего СССР.

Третий комплекс документов представлен фондами научно-исследовательских учреждений, таких как Всесоюзная академия сельскохозяйственных наук им. В.И.Ленина (ВАСХНИЛ), Академия строительства и архитектуры, отраслевые НИИ.

Следующий комплекс составляют фонды центральных органов управления организациями промысловой и потребительской кооперации. В их числе фонды Совета Всероссийских кооперативных съездов, Центрального кооперативного совета, отраслевых всероссийских и всесоюзных центров сельскохозяйственной кооперации (Сельскосоюз, 1921-1929, Хлебоцентр СССР, 1926-1930).

Фонды личного происхождения образуют еще один крупный комплекс документации. Архив хранит свыше 300 фондов личного происхождения руководящих работников госаппарата (Л.Н.Богданова, Г.М.Кржижановского, А.М.Лежавы, Г.К.Орджоникидзе), видных деятелей науки и техники (В.Р.Вильямса, Н.Д.Кондратьева, Л.Б.Кафенгауза,  Ю.В.Кондратюка, К.Э.Циолковского, А.В.Чаянова), организаторов промышленности, сельского хозяйства, транспорта, других отраслей экономики, полярных летчиков (М.С.Бабушкина, И.Т.Спирина). В этих фондах сконцентрирована официальная и неофициальная информация о становлении управления народным хозяйством, ее высшем звене - руководителях, творческие документы выдающихся экономистов.

Архив является хранилищем уникальной отчетной документации организаций различного уровня от контор и трестов до наркоматов-министерств и государственных комитетов союзного подчинения, располагавшихся на всей территории бывшего СССР. Здесь также сосредоточен большой комплекс личных дел, в т.ч. личные дела руководящих работников всех отраслей и подотраслей народного хозяйства СССР.

В последние несколько лет РГАЭ  принимает на хранение документы негосударственных организаций и учреждений профиля архива: акционерных обществ, ассоциаций, концернов, корпораций, консорциумов, холдингов, коммерческих банков, совместных предприятий.

Об информационном богатстве РГАЭ свидетельствуют пять обширных справочников-путеводителей, в том числе путеводители рассекреченных и личных фондов. Работа над развитием научно-справочного аппарата продолжается. Готовится справочник документов по личному составу союзных министерств, ведомств и подчиненных им организаций. Размеры этой работы весьма значительны. Количество дел по личному составу приближается к миллиону. 

Собрание документов РГАЭ является важной связующей нитью современной России между народами ближнего и дальнего зарубежья, хозяйственными учреждениями, предприятиями и организациями различных стран. Деятельность Российского государственного архива экономики привлекает к себе большое внимание научного мира. Степень открытости фондов архива последнее десятилетие многократно увеличилась. Расширяется применение информационных технологий с участием специалистов РГАЭ, прорабатывается основа научно-справочного аппарата к архивному фонду СЭВ. Высокий статус архива подкрепляется его участием в совместных программах. Публикаторы РГАЭ входят в число составителей фундаментальных изданий «Трагедия советской деревни», «Деревня глазами ВЧК, ОГПУ, НКВД» и др. В сотрудничестве с японскими учеными был завершен крупный международный проект по истории развития советской статистики в 1920-1960-е гг.

Архивисты Российского государственного архива экономики проводят большую исследовательскую работу. Устойчивую репутацию заслужило созданное в РГАЭ в 1994 г. объединение энтузиастов-историков, экономистов, архивистов  - Научно-исследовательский центр имени А.В.Чаянова. Среди учредителей Центра был сын выдающегося российского ученого аграрника Василий Александрович Чаянов. РГАЭ сотрудничает с представителями многих славных российских фамилий. Среди друзей архива – потомки Н.И.Вавилова, Н.Д.Кондратьева, А.И.Рыкова, А.Н.Челинцева и многих других известных деятелей российской истории.

РГАЭ является инициатором и организатором ряда значительных выставок, научных конференций, «круглых столов» и презентаций, в том числе по истории денежных реформ в России, развитию отечественной нефтяной и газовой промышленности, европейской экономической интеграции, Победе в  Великой Отечественной войне.

4.4. Российский государственный архив научно-технической документации (РГАНТД)

Адрес:117393, Москва, 

ул.Профсоюзная, д.82

Тел.:(8-495) 335-00-95. 

Факс :(8-495) 335-00-95.

Е-mail:director@rgantd.ru
http://rgantd.гu
Архив образован в 1995 г. в результате объединения Российского научно-исследовательского центра космической документации (РНИЦКД), Российского государственного научно-технического архива в г.Самаре (РГНТА) и его филиала в г.Москве.

РГАНТД имеет на государственном хранении 382 фонда общим объемом документов 437,5 тыс. единиц хранения за 1894-2005 гг. В составе фондов научно-техническая документация, управленческая и аудиовизуальная документация, образовавшаяся в деятельности научно-исследовательских, проектных, конструкторских, технологических организаций федерального подчинения, расположенных в Москве и Московской области, а также личные фонды ведущих деятелей отечественной науки и техники. Самым большим и полным тематическим комплексом документов (более 220 тыс.единиц хранения) является документальный массив по истории отечественной космонавтики, авиационной и ракетно-космической техники.

Особенностью фондов архива является широкий видовой состав документов: научно-технические (научно-исследовательская, конструкторская, проектная, технологическая), управленческие, аудиовизуальные (кино-, фото-, фоно-, видеодокументы, фототелеметрическая информация, машиночитамые документы), патентная, картографическая, документы личных фондов и архивов на различных носителях: от бумаги и кальки до оптических дисков.

ПЕРЕЧЕНЬ ФОНДОВ РГАНТД, СОДЕРЖАЩИХ ДОКУМЕНТЫ

ПО ИСТОРИИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА РОССИИ

Государственное унитарное предприятие проектно-технологическо-конструкторское бюро по пути и путевым машинам (ГУП ПТК ЦП МПС России) Министерства путей сообщения Российской Федерации, 1932-

Ф.Р-50, 481 ед.хр., 1046, 1948, 1953-1957, 1960-1999.

Конструкторская документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: конструирование новых путевых машин, приспособлений, путевого оборудования, механизмов и подъемников для погрузочно-разгрузочных работ, автодрезин, мотовозов и другой железнодорожной техники.

Всесоюзный ордена Трудового Красного Знамени научно-исследовательский институт железнодорожного транспорта (ВНИИЖТ) Министерства путей сообщения СССР, 1941-

Ф.Р-129, 3091 ед.хр., 1965-1989.

Научно-исследовательская документация

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка и внедрение новой техники на железнодорожном транспорте, комплексная механизация и автоматизация тяжелых работ и трудоемких процессов, внедрение электронно-вычислительной техники в отрасли, повышение безопасности и культуры труда, экономические разработки.

Проектно-конструкторское технологическое бюро автоматизированных систем управления железнодорожным транспортом (ПКТБ АСУЖТ) Главного управления вычислительной техники Министерства путей сообщения Российской Федерации, 1971-

Ф.180, 54 ед.хр., 1972-1998.

Технологическая документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: типовые разработки и внедрение автоматизированных систем управления железными дорогами и другими объектами отрасли.

Государственный институт технико-экономических изысканий и проектирования железнодорожного транспорта (Гипротранстэи) Министерства путей сообщения Российской Федерации и его предшественники, 1954-

Ф.185, 253 ед.хр., 1940, 1945, 1948, 1951-1995.

Проектная документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка схем развития железных дорог, перспектив грузовых и пассажирских перевозок в СССР и странах СЭВ.

Государственное предприятие «Проектно-конструкторско-технологическое бюро по локомотивам» (ГП ПКТБ по локомотивам) Министерства путей сообщения Российской Федерации, 1948-

Ф.202, 240 ед.хр., 1948, 1956-1995.

Конструкторская документация.

Технологическая документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка и конструирование локомотивов, их узлов и деталей, оборудования для ремонта и испытаний подвижного состава.

Государственное предприятие «Проектно-конструкторско-технологическое бюро по вагонам (ПКТБ по вагонам) Министерства путей сообщения Российской Федерации, 1948-

Ф.203, 175 ед.хр., 1948, 1958, 1960-1995.

Конструкторская документация.

Технологическая документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка и конструирование железнодорожных вагонов, их узлов и деталей, оборудования для их производства.

Государственное унитарное предприятие «Государственный институт по проектированию инженерных сооружений и промышленных предприятий путевого хозяйства и геологическим изысканиям» (ГУП «Гипротранспуть») Министерства путей сообщения Российской Федерации, 1937-

Ф.205, 165 ед.хр., 1947-1998.

Проектная документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: проектирование инженерных сооружений (мостов, тоннелей и путепроводов) и промышленных предприятий для строительства и реконструкции железных дорог, проведение геологических изысканий.

Государственное предприятие «Московский проектно-изыскательский институт Московской железной дороги» (Мосжелдорпроект) Министерства путей сообщения Российской Федерации, 1959-

Ф.207, 90 ед.хр., 1959-1960, 1962-1963, 1969-1995.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: изыскательские работы и проектирование путей, станций и вспомогательных сооружений для Московской железной дороги.

Государственный научно-исследовательский институт вагоностроения (ГосНИИВ) Министерства экономики Российской Федерации, 1961-

Ф.Р-253, 224 ед.хр., 1961-1988, 1991-1994.

Научно-исследовательская документация.

Авторский указатель.

Основные направления работы: разработка новых типов вагонов и поездов, совершенствование и унификация выпускаемых вагонов, создание подвижного состава для метрополитенов и скоростных трамваев, перспективное проектирование новых видов рельсового транспорта.

Центральное конструкторское бюро тяжелых путевых машин (ЦКБ Путьмаш) Концерна транспортного машиностроения «Трансмаш» Министерства тяжелого машиностроения СССР, 1972-

Ф.265, 129 ед.хр., 1972-1990.

Конструкторская документация.

Управленческая документация.
Основные направления деятельности: конструирование машин и оборудования для путевого строительства.

Всероссийский научно-исследовательский институт железнодорожной гигиены (ВНИИЖГ) Министерства путей сообщения СССР, 1960-

Ф.Р-364, 749 ед.хр., 1961-1983.

Научно-исследовательская документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: исследования в области гигиены и безопасности труда на железнодорожном транспорте.
Проектно-конструкторское бюро по унификации и стандартизации главного управления вагонного хозяйства (ПКБ ЦВ МПС) Министерства путей сообщения СССР, 1950-

Ф.Р-439, 47 ед.хр., 1971-1985.

Конструкторская документация.

Технологическая документация.

Основные направления деятельности: разработка и технико-экономическое обоснование вопросов унификации деталей и узлов вагонов; проектирование унифицированных конструкций.

Проектно-конструкторское бюро Главного управления локомотивного хозяйства (ПКБ ЦТ МС) Министерства путей сообщения СССР, 1956-

Ф.Р-448, 264 ед.хр., 1956, 1959-1991.

Конструкторская документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: модернизация локомотивов, их узлов и деталей, механизация и автоматизация их ремонта и эксплуатации.

Государственное унитарное предприятие проектно-технологическо-конструкторское бюро по пути и путевым машинам (ГУП ПТКБ ЦП МПС России) Министерства путей сообщения Российской Федерации, 1932-

Ф.Р-500, 481 ед.хр., 1946, 1948, 1953-1957, 1960-1999.

Конструкторская документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: конструирование новых путевых машин, приспособлений, путевого оборудования, механизмов и подъемников для погрузо-разгрузочных работ, автодрезин, мотовозов и другой железнодорожной техники.

Проектно-конструкторское бюро (ПКБ ЦЭ МПС России) Главного управления электрификации и энергетического хозяйства Министерства путей сообщения Российской Федерации, 1953-

Ф.Р-506, 89 ед.хр., 1961-1995.

Конструкторская документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка электрической и энергетической аппаратуры для железнодорожного транспорта. 

Конструкторское бюро «КБЦШ» Министерства путей сообщения СССР, 1956-

Ф.Р-542, 340 ед.хр., 1965-1995.

Конструкторская документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка систем, схем и аппаратуры транспортной автоматики и телемеханики, устройств радио- и проводной связи, вычислительной техники для железнодорожного транспорта.

Государственное унитарное предприятие государственный проектно-изыскательский институт электрификации железных дорог и энергетических установок (ГУП Трансэлектропроект) Министерства путей сообщения Российской Федерации, 1935-

Ф.Р-603, 395 ед.хр., 1936-1995.

Проектная документация – Объектный указатель электрифицируемых железнодорожных участков.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка электрооборудования для локомотивного хозяйства и железных дорог в СССР и за рубежом.

Проектно-конструкторское бюро Всероссийского научно-исследовательского института железнодорожного транспорта (ПКБ ВНИИЖТ) Министерства путей сообщения Российской Федерации, 1955-

Ф.Р-627, 87 ед.хр., 1955-1956, 1958-1995.

Конструкторская документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка оборудования для лабораторий института по исследованию материалов и подвижного состава.

Всероссийский научно-исследовательский институт тепловозов и путевых машин (ВНИИ тепловозов и путевых машин) Министерства путей сообщения Российской Федерации, 1955-

Ф.Р-806, 1177 ед.хр., 1961-1995.

Научно-исследовательская документация.

Авторский указатель.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: научно-экспериментальные работы по тепловозостроению, создание газотурбовозов на тяжелом жидком и твердом топливе, испытания локомотивов, их деталей и узлов, разработка перспективных программ и планов развития отрасли.

4.5. Филиал Российского государственного архива научно-технической документации в г. Самаре (Филиал РГАНТД)

Адрес: 443096, г. Самара, 

ул. Мичурина, 58

Тел./Факс:(8-846 ) 336-17-85.

Е-mail: rgantd@saminfo.ru 

http: //www. rgantd.saminfo.ru

Филиал РГАНТД в г.Самаре – центр хранения документов по истории отечественной науки и техники в области промышленности, строительства, транспорта, связи. Филиал хранит научно-техническую (проектную, конструкторскую, технологическую, научно-исследовательскую, патентную), управленческую документацию, образовавшуюся в результате деятельности научно-исследовательских, проектных, конструкторских, технологических организаций союзного подчинения, ныне являющихся федеральной собственностью, расположенных на территории России (кроме Санкт-Петербурга и Ленинградской области). Архив хранит 2 млн.дел за 1855-2005 гг. по строительству железных дорог и электростанций, тепловозо-, электровозо-, автомобиле-, авиа, судостроению, металлургии, топливной, нефтяной, химической и нефтехимической промышленности, лесной, легкой и пищевой промышленности, лесному и водному хозяйству. Филиал хранит заявки на изобретения в области физики, радиотехники, электротехники, химии, металлургии, нефтедобычи, самолетостроения, транспорта и т.д., в том числе выдающихся деятелей науки и техники К.Э.Циолковского, П.Л.Капицы, Н.Н.Семенова, А.Н.Туполева, Ж.И.Алферова, И.В.Курчатова, П.А.Флоренского, И.К.Матросова, Н.А.Белелюбского, Ф.П.Казанцева и других.

Проектная документация представлена проектами Магнитогрского металлургического комбината, 1 ГПЗ, заводов Горьковского, Камского и Московского автомобильных, Луганского паровозостроительного, Мытищинского  вагоностроительного, крупнейших гидросооружений: Волжских ГЭС, гидроэлектростанций Ангарского каскада, Асуанской высотной плотины, каналов Волго-Донского и Беломорско-Балтийского; железных дорог и мостов.

Конструкторская документация представлена проектами первых советских автомобилей, тепловозов и электровозов, первых образцов буровой техники, морских и речных пароходов и теплоходов, гражданских и военных самолетов и вертолетов различных модификаций, установок для лазерной хирургии.

Технологическая документация характеризует процессы механизации и автоматизации на предприятиях тяжелого машиностроения, совершенствование технологии производства машин для угольной, горнорудной, торфяной промышленности.В отчетах по темам научно-исследовательских работ отражены исследования по непрерывной разливке стали и применению кислорода в металлургии, по созданию жаропрочных сталей и металлов, получаемых методом порошковой металлургии, по разработке промышленного метода получения полиэтилена, новых видов каучука, вопросы планировки, застройки и благоустройства городов.

Техническая документация периода до 1917 г. собрана в коллекции проектов первых российских тепловозов и локомотивов, речных и морских судов, железных дорог, портов.

ПЕРЕЧЕНЬ ФОНДОВ ФИЛИАЛА РГАНТД, СОДЕРЖАЩИХ ДОКУМЕНТЫ ПО ИСТОРИИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА РОССИИ

Архивная коллекция «Проекты локомотивов Коломенского машиностроительного завода»

Ф.2, 749 ед.хр., 1869-1918.

Конструкторская документация: документы по проектированию пассажирских, товарно-пассажирских, товарных паровозов, кран-паровоза, танк-паровоза, тендер-паровоза.

Архивная коллекция «Проекты железных дорог, мостов и тоннеля, разработанные учреждениями Министерства путей сообщения Российской империи».

Ф.6, 13 ед.хр., 1892, 1894, 1898-1899, 1901-1903, 1905, 1908, 1913, 1915.

Проектная документация: Проект верхнего строения моста через Днестр. Эскизный проект тоннеля под Волгой у Нижнего Новгорода. Альбомы исполнительных чертежей Забайкальской, Киево-Ковельской, Рязано-Казанской, Рязано-Уральской, Средне-Сибирской железных дорог; железные дороги в Ярославле с мостом через Волгу. Отчет по постройке и план Московской окружной железной дороги.

Архивная коллекция «Проекты железных дорог Восточной Сибири»

Ф.7, 6 ед.хр., 1909-1911.

Проектная документация: проект Восточного направления Сибирской железной дороги. Альбом типовых исполнительных чертежей Байкало-Амурской магистрали. Отчет экспедиции Русского географического общества о предполагаемых железных дорогах в Якутской области и Северном Приамурье.

Архивная коллекция «Заявочные материалы на изобретения (из фондов Комитета Российской Федерации по патентам и товарным знакам и его предшественников», 1915-

Ф.Р-1, 826950 ед.хр., 1915-1993.

Патентная документация: заявочные материалы, патентные грамоты, авторские свидетельства на изобретения организаций, предприятий , выдающихся деятелей науки и техники, граждан СССР, иностранных фирм, изобретателей в области энергетики, электротехники, химии, физики, радиотехники, нефтедобычи, металлургии, самолетостроения, машиностроения, транспорта, связи, строительства и др.
Архивная коллекция «Проекты мостов и земляного полотна Самаро-Златоустовской-Куйбышевской железной дороги»

Ф.Р-66, 799 ед.хр., 1875-1962.

Проектная документация: документы по проектированию мостов через Волгу у городов Сызрани и Ульяновска через реки Ик, Инсар, Кинель, Пензу, Самару, Сим, Суру, Талды-Булак. Проекты противооползневых мероприятий на Батракском, Ульяновском, Уфимском косогорах.

Уральский государственный проектно-изыскательский институт «Уралгипротранс» Министерства транспортного строительства СССР и его предшественник, г.Свердловск, 1936-

Ф.Р-110, 368 ед.хр., 1937-1970.

Проектная документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: проектно-изыскательские работы для строительства новых, реконструкции и усиления существующих железных дорог, проектирование сооружений на железных дорогах Урала.

Всесоюзный ордена Трудового Красного Знамени научно-исследовательский институт железнодорожного транспорта (ВНИИЖТ) Министерства путей сообщения и его предшественники, г.Москва, 1929-

Ф.Р-129, 11475 ед.хр., 1929-1983.

Научно-исследовательская документация.

Управленческая документация.

Указатели: именной, тематический, хронологический. 

Основные направления деятельности: решение проблем технического перевооружения железнодорожного транспорта, внедрение новой техники, способствующей повышению производительности труда, повышению скоростей движения поездов, пропускной и провозной способности железнодорожных линий; осуществление комплексной механизации и автоматизации тяжелых работ и трудоемких процессов с применением электронно-вычислительной техники; повышение безопасности и культуры труда железнодорожников.

Всесоюзный научно-исследовательский институт промышленного транспорта (ВНИИПТ) Наркомата угольной промышленности СССР, г.Москва, 1932, 1933-1941.
Ф.Р-131, 1033 ед.хр., 1930-1941.

Патентная документация.

Управленческая документация.

Документация по личному составу.

Основные направления деятельности: технико-экономические обследования, сооружение и эксплуатация промышленного транспорта.
Всесоюзный научно-исследовательский институт транспортного строительства (ЦНИИС) Министерства транспортного строительства СССР, г.Москва, 1950-

Ф.Р-178, 183 ед.хр., 1950-1974.
Научно-исследовательская документация.

Управленческая документация.
Основные направления деятельности: разработка научно-исследовательских проблем и актуальных научных вопросов железнодорожного строительства и проектирования.

Всесоюзный проектный и научно-исследовательский институт промышленного транспорта «ПромтрансНИИпроект» Госстроя СССР, г.Москва, 1932-1990

Фонд Р-208, 454 ед.хр.,1932-1969

Проектная документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка технологических процессов комплексной механизации и автоматизации погрузочно-разгрузочных и складских работ, проектирование промышленного транспорта и всех видов промышленных дорог.

Московский государственный проектно-изыскательский институт «Мосгипротранс» Министерства транспортного строительства СССР и его предшественник, г.Москва, 1935-

Ф. Р-232, 4086 ед.хр., 1902-1980

Проектная документация.

Основные направления деятельности: проектирование железнодорожных линий, станций, узлов, мостов, вокзалов, вагонного и локомотивного хозяйства.

Всесоюзный научно-исследовательский институт вагоностроения (ВНИИВ) Министерства тяжелого, энергетического и транспортного машиностроения СССР и его предшественник, г.Москва, 1933-

Ф.Р-253, 987 ед.хр.,, 1938-1973.

Научно-исследовательская документация.

Управленческая документация

Основные направления деятельности: разработка новых прогрессивных типов вагонов и поездов, усовершенствование и унификация выпускаемых вагонов, создание подвижного состава для метрополитенов и скоростных трамваев.

Сибирский государственный проектно-изыскательский институт «Сибгипротранс» Министерства транспортного строительства СССР и его предшественник, г.Новосибирск, 1936-

Ф. Р-285, 1305 ед.хр, 1927-1975.

Проектная документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: изыскание и проектирование новых линий железных дорог Сибири, Средней Азии и Дальнего Востока, мостов, узлов и станций, зданий и сооружений, реконструкция и усиление пропускной способности существующих железных дорог.

Новосибирский филиал Всесоюзного научно-исследовательского института транспортного строительства (ЦНИИС) Министерства транспортного строительства СССР, г.Новосибирск, 1959-

Ф.Р-313, 299 ед.хр., 1959-1976.

Научно-исследовательская документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: исследования в области проектирования и строительства земляного полотна железных дорог, малых искусственных сооружений, противоэрозионной защиты откосов, способов и средств разработки грунтов в условиях Сибири и Дальнего Востока.

Проектно-конструкторское бюро Главного управления механизации строительства Министерства транспортного строительства СССР, г.Москва, 1950-

Ф.Р-335, 274 ед.хр., 1950-1970.

Проектная документация.

Технологическая документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка рациональных методов производства строительных работ на железнодорожном транспорте, проектирование гидромеханизированных и буровых работ; конструирование и модернизация машин и механизмов.

Центральная научно-исследовательская лаборатория гигиены и эпидемиологии (ЦНИИЛГЭ) Министерства путей сообщения СССР, г.Москва, 1934-

Ф.Р-364, 378 ед.хр., 1936-1960.

Научно-исследовательская документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: исследования в области гигиены на железнодорожном транспорте; изучение влияния шума и вибрации железнодорожного транспорта на организм человека; изучение проблемы цветового зрения и его патологии.
Проектно-конструкторское бюро по унификации и стандартизации (ПКБ при ЦВ МПС) Министерства путей сообщения СССР, г.Москва, 1950-

Ф.Р-439, 24 ед. хр., 1952, 1954 - 1962.

Конструкторская документация.

Основные направления деятельности: разработка и технико-экономическое обоснование вопросов унификации деталей и узлов вагонов; проектирование унифицированных конструкций.

Проектно-конструкторское бюро центральной тяги «ЦКБ ЦТ» Министерства путей сообщения СССР, г.Москва, 1949-

Ф.Р-448, 87 ед.хр., 1957 – 1960.

Конструкторская документация.

Основные направления деятельности: модернизация эксплуатируемых локомотивов, их узлов и деталей, механизация и автоматизация производственных процессов ремонта и эксплуатации локомотивов.

Проектно-конструкторское бюро Министерства путей сообщения СССР, г.Москва, 1932-

Ф.Р.-500, 208 ед.хр., 1934-1960.

Конструкторская документация.

Основные направления деятельности: разработка конструкций новых путевых машин, приспособлений, путевого оборудования, механизмов и подъемников для погрузочно-разгрузочных работ, автодрезин, мотовозов и другой техники для нужд железнодорожного транспорта.

Проектно-конструкторское бюро «ПКБ ЦЭ» Министерства путей сообщения СССР, г.Москва, 1953-

Ф.Р-506, 43 ед.хр., 1953-1960.

Конструкторская документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка электрической и энергетической аппаратуры для систем железнодорожного сообщения.

Конструкторское бюро (КБ ЦШ) Министерства путей сообщения СССР, г.Москва, 1956-

Ф.Р-542, 118 ед.хр., 1956-1960.

Конструкторская документация.

Управленческая документация.
Основные  направления деятельности: разработка систем, схем и аппаратуры транспортной автоматики и телемеханики, устройств радио- и проводной связи.

Государственный проектно-изыскательский институт «Гипропромтрансстрой» Министерства транспортного строительства СССР, г.Москва, 1937-
Ф. Р-571, 5320 ед.хр., 1918-1960.
Проектная документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: проектирование железных дорог Севера, Сибири и Дальнего Востока.

Проектный институт по изысканиям и проектированию больших мостов «Гипротрансмост» Министерства путей сообщения СССР, г.Москва, 1937-

Ф. Р-583, 220 ед.хр., 1930-1950.

Проектная документация.

Основные направления деятельности: инженерно-геологические и гидрогеологические изыскания, проработка индивидуальных проектов железнодорожных мостов и переходов.

Государственный проектно-изыскательский институт «Метрогипротранс» Министерства транспортного строительства СССР, г.Москва, 1933-

Ф.Р-584, 683 ед.хр.,1933-1960.

Проектная документация.

Основные направления деятельности: изыскания и проектирование метрополитенов и транспортных тоннелей.

Государственный институт технико-экономических изысканий и проектирования железнодорожного транспорта (Гипротранстэи) Министерства путей сообщения СССР, г.Москва, 1954-

Ф.Р-600, 220 ед.хр., 1955-1960.

Научно-исследовательская документация.

Проектная документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка схем развития и размещения сети железных дорог СССР на перспективу, разделов железнодорожного транспорта в схемах размещения и развития важнейших территориально-производственных комплексов народного хозяйства, разработка перспектив развития перевозок грузов и пассажиров в международных сообщениях в рамках СЭВ.

Государственный проектный институт по электрификации железных дорог и энергетических установок «Трансэлектропроект» Министерства транспортного строительства СССР, г.Москва, 1951-

Ф.Р-603, 323 ед.хр., 1936-1960.

Проектная документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка электрооборудования локомотивного хозяйства и железных дорог. В фонде отложилась проектная  и управленческая документация  Специализированной конторы по проектированию технических зданий, тяговых устройств и энергоснабжению, предшественника института, за 1936-1950гг.

Проектно-конструкторско-технологическое бюро по стрелочной продукции (ПКТБ) Министерства путей сообщения СССР, г.Новосибирск, 1958-1970

Ф.Р-610, 41 ед.хр., 1959-1976.

Конструкторская документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: разработка технологического оборудования для производства стрелочной продукции - проектирование универсальных сборочно-контрольных стендов, прессов, станков, полуавтоматов. В фонде отложились тематические планы проектно-конструкторско-технологических работ конструкторского отдела ПКТБ по вагонам за 1973-1976 гг.

Проектно-конструкторское бюро Всесоюзного научно-исследовательского института железнодорожного транспорта (ПКБ ЦНИИ МПС) Министерства путей сообщения СССР, г.Москва, 1955-

Ф.Р-627, 25 ед.хр., 1956-1960.

Конструкторская документация.

Основные направления деятельности:  разработка оборудования для оснащения лабораторий института по исследованию материалов и подвижного состава -  испытательных машин, установок, стендов.

Воронежский проектно-изыскательский институт «Воронежжелдорпроект» Министерства путей сообщения СССР, г.Воронеж, 1969-

Ф.Р-743, 67 ед.хр., 1941-1975.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: топографо-геодезические, инженерно-геологические и линейные изыскания для проектирования строительства и реконструкции объектов железнодорожного транспорта.
Архивная коллекция «Проекты железных дорог Российской империи и СССР».

Ф.Р-787, 3453 ед.хр., 1875-1934.

Проектная документация. 

Основные направления деятельности: документы по проектированию железных дорог, железнодорожных линий и ветвей, подъездных путей, гидроэлектрических станций.

Всесоюзный научно-исследовательский тепловозный институт (ВНИТИ) Госкомитета Совета Министров СССР по автоматизации и машиностроению и его предшественник, г.Коломна Московской обл., 1948-
Ф.Р-806, 517 ед.хр., 1948-1961.

Научно-исследовательская документация.

Управленческая документация.

Основные направления деятельности: доводка конструкций и испытание новых локомотивов и вагонов, исследование и усовершенствование их отдельных узлов и деталей, создание силовых установок тепловозов и газотурбовозов, исследование динамики локомотивов и прочности деталей и узлов.
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